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GDYNIA-AMERYKA 


LINJE ŻEGLUGOWE 


Sp. Akc. 


CENTRALA 


WARSZAWA,PL. MAŁACHOWSKIEGO 4 
Telefon 5.47-46 


ODDZIAŁY: 


GDYNIA — Dworzec Morski, tel. 19-11 
KRAKÓW — ul. Lubicz 3,tel. 138-92 
LWÓW — ul. Kopernika 3,iel. 210-29 
RZESZÓW —ul. Grottgera 20,tel. 3-13 


LINIA PALESTYNSKA 


Regularna komunikacja 
pasażerska i towarowa 
NA TRASIE 
KONSTANCA-ISTANBUL-JAFFA — 
HAIFA—PIREUS—ISTANBUL—KONSTANCA 
STATKAMI: 


S/S „POLONIA” 
S/S „KOŚCIUSZKO” 


Najbliższe odjazdy z Konstancy: 


S/S „Polonia” dn. 81.36 
S/S „Polonia ,, 22.1.36 
S/S „Polonia ,, 5.1136 


PODRÓŻUJCIE 
POD POLSKĄ BANDERĄ! 


REGULARNA 
KOMUNIKACJA 
OKRĘTOWA 


Linje między Gdyniq, Gdańskiem a portami: 


WSCHODN. NORWEGII: 
Frad Olsen & Co. 


Oslo oraz inne Wschodnio-Nor- 
weskie porty. 


Dwutygodniowe odjazdy w obu 
kierunkach, 


ZACHODN. NORWEGII: 


Berganska-Stavangarske 
Stavanger, Bergen, Trondheim 
oraz inne Zachodnio - Norweskie 

porty. 
Dwutygodniowe odjazdy w obu 
kierunkach. 


ZACHODNIEJ SZWECJI: 
Baltic Line 
Helsingborg, Malmó, Göteborg. 


Dwutygodniowe odjazdy w obu 
kierunkach. 


WSCHODN. I POŁUDN. 
SZWECJI oraz LITWY: 


Svanska Amarika Linien 


Sztokhołm, Kalmar, K alakrona 
Kłajpeda. 


Odjazdy co tydzień w obu kie- 
runkach. 


HISZPANII, PORTUGALJI, 
MAROKKA | WYSP KA- 
NARYJSKICH: 


Oldanburg-Portuglasischa 
Damptschiffs-Rhedaral 


Odjazdy raz na miesiąc. 


ZACHODNIEGO MORZA 


ŚRÓDZIEMNEGO: 
Svenska Lloyd 

Porty Południowej Hiszpanji, 
Śródziemnomorskie porty Francji, 

porty Zachodnich Włoch 

i Sycylii. 

Odjazdy raz na miesiąc w obu 
kierunkach. Specjalna linja do 
transportu owoców południowych. 


Rab. M. Sloman Jr. 


Odjazdy do tychże portów z Gdy- 
ni i Gdańska raz na miesiąc. 


ZACHODN. WYBRZEŻA 
STANÓW ZJEDN. A. P. 


Fruit Express Line 
Los Angeles, San Francisco, 
Portland, Vancouver, B. C 


Odjazdy do Gdyni raz na miesiąc. 


POŁUDNIOW. AMERYKI: 
Finland Syd Amerika Linien 
Rio de Janeiro, Santos, Buenos 
Aires, Wyspy Kanaryjskie. 
Odjazdy 2 razy na miesiąc w obu 
kierunkach. 


ZATOKI MEKSYKAŃSK. 


Gulf Gdynia Lina 
New Orleans, Galveston, Hou- 
ston, Tampa, Savannah. 
Odjazdy co 10 dni do Gdyni. 


POŁUDNIOWEJ AFRYKI: 
i AUSTRALII: 
Wilk. Wilhelmsen 
Cape Town, Fremantle, Adelajda 
Melhurn, Sydney, Brisbane. 
Odjazdy raz na miesiąc. 
Rederiaktiabalagat 
Transatlantic 
Cape Town, Algoa Bay, East- 
ondon, Durban, Lourenco, 
Marques. 
Odjazdy raz na miesiąc. 


INDYJ BRYTYJSKICH: 


Wilh. Wilhelmsen 
Svanska Ostasiatiska 
Kompanie? 

Karachi, Bombaj, Madras, 
Kalkutta, Rangoon. 
Odjazdy z Gdyni co 3 tygodnie. 


Pozałam przyjmuje sią towary na 

konosament przejściowy do Irlan- 

dji, Kanady, U. S, A., Zach. Afry- 

ki, Zatoki Perskie], Indji, Wschad- 
nia] Azji i Avstraliji. 


Zgłoszenia ładunków, wymiana konosamentéw, informacje 
u agentów 


BERGENSKE 
BALTIC TRANSPORTS LTD., 


GDYNIA, Plac Kaszubski 1, tel. 
GDAŃSK, Langermarkt 3, 


29-11 
225-41 


Przedstawicielstwa: 


WARSZAW 


A, 
Jan Wojnar, Szkolna 2, tel. 220-42 


KATOWICE, 


Włodzimierz Rymarkiawicz, Andrzeja 14, tal. 301-75. 


ŁÓD Z, 
Składy Towarowe „WARRANT”, Al. Kościuszki 15, tel. 203-98. 


SVENSKA ORIENT LINIEN, 


szybka komunikacja stałkami motorowemi między: 
POLSKĄ A BLISKIM WSCHODEM 
Miesięcznie 3— 4 statki w obu kierunkach. 


Gdynia — Gdańsk — Aleksandrja — Jaffa — Haifa — Bejrut — Pireus — 
Istanbul oraz inne porty Lewantyńskie. 


SZYBKOŚĆ, SPRAWNOŚĆ, WYGODA. 
Zgłoszenia ładunków, wymiana konosamentów, informacje u agentów: 
Polaka — Lewant, Agencja Okrętowa, Sp. z o. p. 

Adr. Tel. POLLEWANT — GDYNIA, Tel. 29-11. 
BERGENSKE BALTIC TRANSPORTS LTD, A. G. 


Gdańsk, tel. 225-41. 
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WIADOMOSCI 
PORTU GDYNSKIEGO 


REDAKCJA | 
WARSZAWA, MIODOWA 22 P.A.T. 
WYDAWCA — POLSKA AGENCJA TELEGRAFICZNA. 


Wewnętrzny a zewnętrzny 
ruch żeglugowy na Bałtyku 


“EGJON bałtycki obej- 

muje kraje leżące przy 
S Bałtyku. Sa one zaple- 
= czem dla portów bał- 
tyckich. Regjon bałtycki 
tak ujęty liczy około 100 miljonów 
mieszkańców, czyli 1/5 ludności 
Europy. Obrót towarowy w portach 
regjonu bałtyckiego wynosił w 1934 r. 
około 60 milj. ton. 


Mniej więcej 15 milj. ton towaru, 
czyli 25%, całego ruchu na Bałtyku 
przypada na ruch między różnemi 
krajami Bałtyku, tyleż przypada 
na ruch krajowy przybrzeżny, a 
30 milj. ton, czyli 50%,—na obrót 
towarowy z krajami pozabałtyckie- 
mi. Wydaje się dziwnem, że obrót 
między krajami bałtyckiemi jest tak 
duży. Warto też zaznaczyć, że z 
ogólnej ilości 70 milj. ton obrotu 
towarowego portów bałtyckich przy- 
pada 1/3—czyli 20 milj. ton na 
Szwecję. Często uważano kraje bał- 
tyckie za punkty zbiorcze i rozdziel- 
cze dla transportów zamorskich, a 
częściowo zachodnio-europejskich i 
śródziemnomorskich. I rzeczywiście 
—Baltyk jest otoczony licznemi kra- 
jami o silnie rozwiniętym przemyśle 
i o gęstem zaludnieniu. Zaplecze 
portów południowych na Bałtyku 
sięga daleko wgłąb Europy i z tych 
portów prowadzą najważniejsze z 
głównych dróg światowych do ryn- 
ków amerykańskich. Dlatego też 
wielkie niemieckie towarzystwa okrę- 
towe starały się stać ogniwem łą- 
czącem Bałtyk z krajami zamor- 
skiemi. Dążyły one celowo do zor- 
ganizowania własnych linij bałtyc- 
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Rysy charakterystyczne żeglugi na Bałtyku 


kich jako zbiorczych i rozdzielczych, 
obsługujących duże linje zamorskie. 
A jednak, jak już wspomniano, po- 
łowa obrotu bałtyckiego przypada 
na ruch wewnętrzny, nie dotyczący 
portów leżących poza Bałtykiem. 

Pochodzi to z geologicznej struk- 
tury bałtyckich krajów. Zimne kraje 
północne są ubogie w glebę orną, 
lecz obfite w lasy, kamień, rudę 
i siły wodne. Kraje wschodnie i po- 
łudniowe naodwrót obfitują w glebę 
orną i w jedną z podstaw rozwoju 
przemysłu — w węgiel; pozwoliło to 
na rozwój środkowo-europejskiego 
przemysłu. W ten sposób powstały 
warunki umożliwiające wymianę to- 
warową między północą i południem 
i stworzył się wewnętrzny ruch bał- 
tycki. 

Zapewne, lata wojny i kryzysu za- 
znaczyły się na rozwoju: Sowiety 
nie znaczą tyle, co dawna Rosja, 
a nowe granice odcięły kraje przy- 
brzeżne od ich naturalnych stosun- 
ków z zapleczem, co wpłynęło na 
zmniejszenie ruchu. Pomimo to 
jednak zwiększyły się możliwości 
rozwoju wewnętrznego ruchu bałty- 
kiego. Mam na myśli przedewszyst- 
kiem olbrzymi rozwój polskiego wy- 
wozu węgla przez Gdynię, która wy- 
A co do ilości obrotu towarowe- 

o, (z 7 milj. ton towaru), na naj- 
izy port Bałtyku (Kopenhaga— 
6 milj. ton, Szczecin—6 milj. ton, 
Sztokholm—ca 4 milj. ton). W ten 
sposób obrót z Anglją i częściowo 
z Niemcami został zastąpiony czysto 
wewnętrznym ruchem bałtyckim. 


Linje transportowe. 

Węgiel, koks, ruda, żelazo, ka- 
mienie, oleje mineralne, zboże, ma- 
kuchy, pasza, sól kuchenna, drze- 


wo, masa papierowa i cement, oto 
główne towary krajów bałtyckich. 
Najbardziej typowemi transportami 
na Bałtyku są dla przywozu głównie 
węgiel, a dla wywozu drzewo i rudy. 
Jedną z najważniejszych podstaw 
rozwoju przemysłu i transportów 
jest wielka obfitość lasów, do czego 
jeszcze dochodzi dla Szwecji obfitość 
rud. Większa część transportów skła- 
da się z towaru masowego, ciężkiego 
a zajmującego dużo miejsca. Stąd 
możnaby przypuszczać, że cały we- 
wnętrzny międzypaństwowy ruch 
bałtycki składa się z transportów 
trampowych (trampfahrt). Tak jed- 
nak nie jest. Dawniej mniemano, 
że morze z tak krótkiemi przewo- 
zami, jak na Bałtyku, które można 
obsługiwać małemi statkami, nie 
nadaje się do tworzenia stałych linij. 
Pogląd ten został zmieniony i na 
Bałtyku powstała cała sieć linij. 
Mamy główną linję między Sztok- 
holmem a Finlandją oraz Rosją i 
krajami przybrzeżnemi, dalej linję 
łączącą z Gdynią i z Gdańskiem, 
oraz południową część Szwecji z 
Szczecinem i Lubeką, a nadto linję 
Tralleborg — Sassnitz. 


Główne transporty bałtyckie od- 
bywają się wzdłuż wybrzeży i ma- 
ją raczej charakter ruchu przy- 
brzeżnego. Ma on przedewszystkiem 
znaczenie dla Szwecji, następnie dla 
Niemiec, Danji i Finlandji. Właści- 
wy szwedzki ruch przybrzeżny, któ- 
ry waha się między 5—7 milj. ton 
towaru, uwarunkowany jest od- 
miennym ustrojem ekonomicznym 
północnej i południowej części kraju. 
Z chwiłą, gdy transporty na bliższą 
przestrzeń zostały przejęte przez 
kolej i samochody, utrzymały się 


morskie trénsporty na dłuższej prze- 
strzeni tam, gdzie droga morska jest 
tańsza. Wielkie miasta wpływają na 
zwiększenie ruchu. Sztokholm ma 
duży wwózż wewnętrzny (1—2 milj. 
ton towaru). Pochodzi to stąd, że 
miasto i okolica jest poważnym ryn- 
kiem konsumcyjnym, i stąd, że tu 
przeładowuje się towar do dalszego 
przewozu do portów szwedzkich i 
zagranicznych. Ruch wewnętrzny 
wywozowy ma duże znaczenie dla 
prowincji Norrland i stanowi po 
większej części dalszy przewóz to- 
warów importowanych. Ruch mię- 
dzy portami Norrlandu jest bardzo 
nieznaczny, natomiast idą stąd du- 
że transporty drzewa. 


Dwie najważniejsze tendencje ewo- 
lucji na Bałtyku są poza wspom- 
nianemi poprzednio: 1) bajeczny 
wprost rozwój Gdyni, powstałej z 
niczego lub ściślej z małej osady 
rybackiej w 1922 r., by stać się 
w 1934—35 r. największym portem 
z własnemi linjami zamorskiemi, 
oraz 2) zmniejszenie ruchu rosyj- 
skiego i upadek ruchu bałtyckiego. 
Leningrad miał przed wojną 5— 
6 milj. ton ruchu towarowego i był 
największym portem na Bałtyku. 
Po wojnie ruch spadł do 1 milj. ton, 
lecz w ostatnich latach wzrósł zno- 
wu i osiągnął w 1934 r. przeszło 
4 milj. ton. Leningrad jest obecnie 
jedynym portem sowieckim na Bał- 
tyku i dlatego wykazuje obecnie 
zwiększenie ruchu. Wielkie zaszły 
zmiany w składzie transportów le- 
ningradzkich. Zmniejszył się eks- 
port zboża, a zwiększył się eksport 
drzewa. Rosyjska flota handlowa, 
która przed kilku laty jeszcze była 
wcale nieznaczna, wzrosła obecnie 
do 1 milj. ton brutto i stale rośnie. 


Kanał Kiloński 
— cieśniny Sundskie. 


Obrót między krajami bałtyc- 
kiemi i innemi wyraża się, jak już 
wspomniano, cyfrą około 30 milj. 


ton towaru i odbywa się na dwóch 
głównych szlakach: Oeresund i ka- 
nał Kiloński. Szlak wąski i kręty 
poprzez Mały Belt nie ma znacze- 
nia dla żeglugi bałtyckiej. Szlak 
przez Duży Belt posiada wpraw- 
dzie dostateczną głębokość (conaj- 
mniej 11 metrów), ale z uwagi na 
ilość skrętów i niebezpieczeństwa nie 
jest lubiany przez marynarzy. W r. 
1930, który walczy z 1929 rokiem 
o pierwszeństwo przed kryzysowym 
1931 rokiem, wynosi cały ruch stat- 
ków w kanale Kilońskim 22 milj. 
ton netto. Dla porównania nad- 
mieniam, że ruch przez kanał Sueski 
wynosi 24,7 milj., a przez Panam- 
ski—22 milj. ton netto. Ruch stat- 
ków zatem przez kanał Kiloński 
jest mniejwięcej taki sam, jak i ruch 
na szlakach światowych. Kryzys 
jednak dotknął kanał Kiloński sil- 
niej niż inne kanały, tak, że w r. 
1933/34 stracił on 1/3, utrzymując 
tylko 14 milj. ton netto, kiedy 
kanał Sueski miał 23,6 milj. ton, 
a Panamski 18 milj. ton. 


Co do ilości statków, to gdy przez 
kanał Sueski i Panamski przechodzi 
rocznie po ca 5 tysięcy statków, 
czyli 13—14 dziennie, przez kanał 
Kiloński przechodzi 40 tysięcy stat- 
ków, czyli 100 dziennie. Przez ka- 
nały na światowych szlakach prze- 
chodzą wyłącznie lub przeważnie 
bardzo statki, przeciętnie ca 4 tys.- 
tonowe, podczas gdy przez kanał 
Kiloński przechodzą statki przeważ- 
nie 300—400-tonowe. Mały ten 
tonaż statków nie jest jednak uza- 
leżniony od głębokości kanału, któ- 
ra jest dostateczna, bo sięgająca 
aż 11,3 metrów, ale statki w ruchu 
bałtyckim są wogóle małe, w szcze- 
gólności te, które przechodzą przez 
kanał i obsługują przeważnie nie- 
mieckie porty, położone na morzu 
Północnem lub Bałtyckiem. 

Jeżeli chodzi o obrót towarów, 
to wynosił on w 1934 r., przez ka- 
nał Sueski — 28 milj. ton, przez 
Panamski—26 milj., a przez kanał 


Polska zdobywa klijentele zagraniczną 


IERWSZE trzy regularne 
|. rejsy motorowego stat- 
ku „Piłsudski” na tra- 
| sie Gdynia—New York 

t——— wykazały owocność na- 
szych wysiłków w kierunku rozbu- 
dowy naszej ekspansji morskiej. Co 
najważniejsze stwierdziły one że wy- 
szedłszy przez gdyńskie wrota na 
szeroki świat szlakiem morskim, mo- 
żemy przy rozbudowie naszej ma- 
rynarki handlowej liczyć na klijen- 
telę obcą. 

Ten moment zdawałby się najważ- 
niejszym, bowiem ukazuje nam cał- 


kiem realne możliwości rozwoju, od- 
kąd Polska stanęła do walki konku- 
rencyjnej o zdobycie klijenteli za- 
granicznej. Jeśli chodzi o frekwencję 
pasażerów cudzoziemców, to w pierw- 
szych trzech podróżach M/S „Pił- 
sudski” wynosiła „mniejwięcej 30%. 
W pierwszym rejsie t. j. w pierwszej 
regularnej podróży odsetek polski 
był znacznie większy spowodu spec- 
jalnej wycieczki i delegacji na po- 
witanie statku w Nowym Yorku. 
Odsetek cudzoziemców w następ- 
nych podróżach zwiększył się po- 
kaźnie; wskazuje on na dalsze możli- 


Kiloński nie więcej niż ca 7 milj. 
Zatem, co do obrotu towarowego 
nie można zaliczać kanału Kilon- 
skiego do klasy szlaków światowych. 


Wśród 40 tys. statków, przepły- 
wających przez kanał Kiloński w 
1933 r., było 24 tys. żaglowców, któ- 
re często mają ładunek tylko w jed- 
nym kierunku. Dla żaglowców ka- 
nał ma duże znaczenie, bo skraca 
im drogę. Z 17 tys. okrętów paro- 
wych i motorowych, które przeszły 
przez kanał w 1933 r., było niemniej 
niż 16 tys. statków pasażerskich, któ- 
re jak wiadomo, mają mniejszy ła- 
dunek, przeważnie drobnicę. Natu- 
ralnie, że dla statków pasażerskich 
zysk na czasie ma większe znacze- 
nie niż dla statków towarowych. 


Powyższe uwagi dają nam do- 
kładniejsze pojęcie o znaczeniu ka- 
natu Kilońskiego. Wynika z nich, 
że kanał nie ma wielkiego znaczenia 
dla ruchu towarowego, a jeszcze 
mniej dla międzynarodowego. 


Co się tyczy szlaku przez Oeresund, 
to przechodzi tu znacznie więcej to- 
waru, niż przez kanał Kiloński. Nie- 
stety, nie posiadamy ścisłych da- 
nych o ruchu na szlaku przez Oere- 
sund. Oblicza się liczbę statków, 
które przeszły w 1933 r. przez Oere- 
sund, na około 32 tys. Liczba ta jest 
zatem mniejsza w porównaniu z ru- 
chem przez kanał Kiloński. Prze- 
ciętna więc wielkość statków wy- 
pada na 800 — 900 ton netto, t. j. 
dwa razy większą niż dla statków 
przepływających przez kanał Ki- 
loński. Liczba tonażu wynosiłaby 
zatem 27 milj. ton netto, a więc 
w porównaniu z obrotem przez ka- 
nał Kiloński obrót przez Oeresund 
jest prawie dwa razy większy. Co 
się tyczy obrotu towarowego wy- 
nosi on prawdopodobnie ca 23 milj. 
ton towarów, t. j. prawie trzy razy 
tyle, co przez kanał Kiloński. Oere- 
sund jest zatem naprawdę linją ru- 
chu światowego. 


na szlaku morskim 


wości, zwłaszcza w odniesieniu do 
krajów skandynawskich. W porząd- 
ku kolejnym udział pasażerów cu- 
dzoziemców przedstawiał się jak na- 
stępuje: Danja (około 6%), Pale- 
styna (414%), Kanada (3%), Cze- 
chosłowacja (ję; dalej idą: Szwe- 
cja, Z. S. , Rumunja, Łotwa, 
Wegry, ee Litwa, Finlandja 
i Syrja. 

Drugi skolei wazny punkt oma- 
wianych możliwości stanowi prze- 
wóż poczty. Godnym uwagi jest 
fakt, że wzrastający stale przewóz 


poczty M/S ,,Pitsudski” wykazał w 


pomienionych podrézach 32% obro- 
tu między obcemi portami, do kté- 
rych statek zawija, t. j. między New- 
Yorkiem a Kopenbagą i Halifaxem. 
W trzeciej podróży w kierunku 
wschodnim, t. j. w drodze powrotnej 
z New-Yorku do Gdyni, na ogólną 
liczbę 455 worków — 263 worki sta- 
nowił transport poczty do Kopen- 
hagi. Tutaj podkreślić należy fakt, 
że M/S „Piłsudski” jest najszyb- 
szym statkiem kursującym regular- 
nie między St. Zjednoczonemi i Ka- 
nadą a Kopenhagą i że można się 
spodziewać dalszego rozwoju prze- 
wozu poczty, zwłaszcza po urucho- 
mieniu na tej trasie drugiego na- 
szego statku M/S „Batory”. 
Trzecim ważnym punktem na- 
szych możliwości rozwojowych jest 
fracht, czyli przewóz towarów. Tutaj 
widzimy postępy poważne, nietylko 


przy ładunkach do lub z Gdyni, lecz 
i pomiędzy portami obcemi. Naj- 
większe pozycje wywozowe z Polski 
w kolejności tonażu i wartości sta- 
nowią: drzewo i dykta, słód, prze- 
twory „mięsne (szynki i bekony), 
mąka, cynk elektrolityczny, biel cyn- 
kowa, meble gięte i bibułka papie- 
rowa. Z tych pozycyj drzewo sta- 
nowi 50% ogółu wywozu motorow- 
cem M/S „Piłsudski”. Najważniejsze 
pozycje przywozowe stanowią: owo- 
ce, maszyny, części samochodowe, 
skóry, instrumenty techniczne, kon- 
serwy owocowe i jarzynowe, miedź, 
rodzynki, śliwki suszone, pestki mo- 
relowe i węglik krzemu. 


Wzrost frachtu na M/S ,,Pilsudski” 
w kierunku zachodnim, t. j. do Ame- 
ryki przedstawiał się w ogólnych 
cyfrach, jak następuje: 


I podróż — 914 tonn 
Il „ — 1392 ,, 
TIT 1024, 
IN — 1344 ,, 


W kierunku wschodnim, t. j. z 
New Yorku do Gdyni przewóz to- 


waru przedstawiał się, jak następuje: 


I podróż — 670 tonn 
TE = — 750 ,, 
III 99 p 909 29 


Jak widać z powyższego, dane do- 
tyczące naszego nowego motorowca 
wskazują na to, że element presti- 
żowy, który dotychczas odgrywał 
główną rolę, ustępował zaczyna ele- 
mentowi handlowemu, co najlepiej 
dowodzi konieczności stałego i kon- 
sekwentnego rozwoju polskiej ma- 
rynarki handlowej. 


Glosy prasy zagranicznej o M/S „Piłsudski” 


<Q NAUGURACYJNE po- 
f sA dróże pierwszego w Pol- 
> sce nowoczesnego statku 
3:5 transatlantyckiego M/S 
SS „Piłsudski” zostały 
przez prasę obu kontynentów przy- 
jęte z nadspodziewanym entuzjaz- 
mem i serdecznością. Prawie we 
wszystkich krajach Europy i Ame- 
ryki prasa zamieściła mniejsze lub 
większe wzmianki, artykuły i foto- 
grafje, dotyczące uruchomienia no- 
wej polskiej jednostki morskiej i pra- 
wie wszędzie głosy prasy brzmią w 
tonie przyjaznym dla Polski i dla 
jej nowego nabytku na morzu. To 
też stwierdzić wypada, że sukces pra- 
sowy nowego statku przeszedł wszel- 
kie oczekiwania i przyczynił się nie- 
mało do popularyzacji Polski poza 
jej granicami. Szczególnie, podkreślić 
to trzeba, prasa amerykańska przy- 
czyniła się do rozpowszechnienia 


a ant „AM 


Flota brytyjska na morzu Srédziemnem odbywa_manewry. 
H. M. S Barham. 


wiadomości o pierwszej podróży i 
wyglądzie M/S Piłsudski”. Z gło- 
sów prasy amerykańskiej przytacza- 
my w skrócie najciekawsze ustępy, 
charakteryzujące ogólny ton dzien- 
ników amerykańskich w związku 
z przybyciem M/S ,,Pilsudski” do 
Ameryki: 

„New York Sun” na widocznem 
miejscu podaje fotografję naszego 
motorowca na tle wyspy Manhattan, 
poniżej umieszczono fotografje wice- 
ministra plk. Adama Koca, przewod- 
niczącego delegacji polskiej, gen. 
Wieniawy Długoszowskiego, gen. Or- 
licz-Dreszera i gen. Osińskiego. Tytuł 
artykułu brzmi: „Nowy okręt — du- 
ma Polski—przywozi Dar dla Prezy- 
denta”. „New York Herald Tribu- 
ne” zamieszcza artykuł pod tytułem 
„Polski statek został powitany przez 
miasto New York od strony lądu, 
morza i powietrza”. ,,Herald Tribu- 


ne”, witając polski statek, pisze: 
„Przybycie polskiego statku uprzy- 
tomniło Amerykanom fakt, iż Polska 
jest mocarstwem morskiem. Przyby- 
cie statku ,,Pilsudski”, który nawia- 
zuje jeszcze ściślejszą łączność Polski 
ze Stanami Zjednoczonemi spotyka 
się ze strony Ameryki, a w szczegól- 
ności ze strony obywateli New Yorku 
z jaknajlepszemi życzeniami. Oby 
polska linja rozwijała się jaknajpo- 
myślniej ” 

„World Telegramm” pisze: ,,Kie- 
dy piękny polski motorowiec zbliżał 
się do portu, wielu obecnych mu- 
siało z żalem pomyśleć o wielkim 
polskim żeglarzu, który umarł zbyt 
wcześnie i nie mógł być świadkiem 
tego szczęśliwego wydarzenia... Do- 
stęp do morza, utrwalona pozycja 
nad morzem — były zawsze jednemi 
z najważniejszych elementów istnie- 


nia narodów. Przybycie M/S „Piłsud- 


15° calówki H M. S. Revenge. 


ski” do Nowego Jorku jest symbo- 
lem tej dumnej pozycji, jaką zajęła 
Polska”. „New York Times” pisze o 
darze Prezydenta Mościckiego dla 
Prezydenta Roosevelta. 

Pozatem w innym artykule czy- 
tamy: „Obecność w naszym porcie 
przy brzegach amerykańskich pol- 
skiego statku transatlantyckiego daje 
nam sposobność przypomnienia z 
wdzięcznością darów, jakie Polska 
ofiarowała światu całemu... Życie 
Ameryki rozpoczęło się pod auspic- 
jami Kopernika. Słusznem jest, aby 
kraj, w którym urodził się Kopernik, 
który kiedyś rozciągał się od Bałtyku 
do Czarnego Morza, posiadał własny 
port, łączący go z wszystkiemi mo- 
rzami i lądami naszej planety. ,,Flag- 
ship” polskiej floty handlowej, no- 
szący imię wskrzesiciela Polski, wita- 
ny jest więcej niż z serdecznością 
przez kraj, za którego niepodległość 
walczył Kościuszko... Okręt ten jest 
symbolem Polskie odrodzonej, od- 
zyskującej należne jej miejsce wśród 
najpierwszych narodów tego świata, 
który Kopernik puścił w ruch do- 
okoła słońca”. 

Z głosów pracy kanadyjskiej na 
wyróżnienie zasługuje artykuł p. t. 
„Kontrasty i podobieństwa”, za- 
mieszczony wraz z piękną ilustracją 


M/S „Piłsudski? w porcie Halifax, 


Pietnastolecie 


¿NIA 8.XII. Państwowa 
| Szkoła Morska w Gdyni 
obchodziła uroczyście 
piętnastolecie swego ist- 
nienia. 

W uroczystości wzięli udział Dy- 
rektor Departamentu Morskiego Min. 
P. i H. inż. L. Możdżeński, Naczel- 


Do R Bu 


Night tod poje >] 


w miesięczniku tamtejszym ,,Port 
and Province”. Autor zastanawia 
się przy okazji spotkania się z p. pre- 
zydenta m. st. Warszawy ministra 
Starzyńskiego z p. E. J. Cragg 
„mayorem” miasta Halifax nad tem, 
co dzieli i co łączy Polskę i jej ludzi 
z Kanadą i jej ludźmi. Przychodzi 
też do przekonania, że tem, co dzie- 
li i jednocześnie łączy, jest właśnie 
morze. W artykule nie brak spo- 
ro bardzo treściwych i dodatnich 
informacyj o Polsce. 

„The Halifax Mail’—najpoczyt- 
niejszy dziennik miejscowy, opisu- 
jac przybycie nowego ,,flagowca” 
polskiego, czyni to z entuzjazmem, 
zachwycajac sie nietylko linja statku 
i jego „zewnętrzną elegancją”, lecz 
również artystycznem pięknem deko- 
racyj oraz urządzeń wewnętrznych. 

Z prasy europejskiej—prasa duń- 
ska rozpisuje się najszerzej o urucho- 
mieniu naszego nowego statku. Pra- 
wie wszystkie duńskie dzienniki za- 
mieszczają fotografje statku, poda- 
jac dokładne dane dotyczące jego 
technicznych urządzeń, przyczem 
zgodnie wzmiankują, że „Piłsudski” 
jest największym i najbardziej nowo- 
czesnym statkiem na Bałtyku. W 
prasie francuskiej i niemieckiej znaj- 
dujemy przychylne, choć ze zrozu- 
miałych powodów krótkie wzmianki o 


statku, jednakże fachowe pismo mor- 
skie „Journal de la Marine Mar- 
chande” zamieszcza wyczerpujący 
artykuł, zawierający opis naszego 
motorowca. Francuska prasa w Al- 
gierze zachwyca się wyglądem stat- 
ku, o którym pisze, że jest to naj- 
nowocześniejszy statek, jaki kiedy- 
kolwiek zawitał do Algieru. Prasa 
gdańska donosi: ,,Pilsudski” wywie- 
ra imponujące wrażenie. Należy do 
grupy wielkich statków transatlan- 
tyckich zarówno pod względem roz- 
miarów jak i technicznych urzą- 
dzeń”. Prasa łotewska w licznych 
korespondencjach i artykułach daje 
wyraz swemu uznaniu dla nowego 
statku. W „„Rits” ryskiem czytamy: 
„O „Piłsudskim słyszałem pieśni 
pochwalne, ale kiedym go ujrzał mu- 
siałem przyznać, że ten nowy okręt 
jest naprawdę gustownie urządzony. 
Największą chlubą „ Piłsudskiego” 
jest jego maszynerja... Tylko dwa 
okręty obecnie na świecie posiadają 
takie maszyny... Trudno dostrzec 
różnicę pomiędzy klasą trzecią a 
turystyczną...” i t. d. i t. d. 

W każdym, jak widzimy, kraju, 
gdzie względy natury konkurencyj- 
nej nie sa brane pod uwage — nasz 
nowy statek spotkał sie z goracem 
przyjęciem. 


Szkoły Morskiej 


nik Wydziału Zeglugowego tegoż Mi- 
nisterstwa mgr. T. Ocioszyński oraz 
Radcowie S. Gebetner i R. Piłsudski, 
Komisarz Rządu w Gdyni mgr. F. 
Sokół, Dyrektor Urzędu Morskiego 
inż. St. Legowski, Komandor Majew- 
ski, jako przedstawiciel K-Admirała 
Unruga, Prezes Związku Armatorów 


Marynarka niemiecka rozbudowuje się. 
Przewodnik flotylli „F 1“ wszedł do służby. „F 1“ w Kilonii. 


Kollat, liczne grono przedstawicieli 
miejscowych Organizacyj, Stowarzy- 
szeń i Związków, zaproszeni goście, 
pedagodzy oraz absolwenci. 

Po uroczystem nabożeństwie od- 
była się w auli Akademja, zagajona 
przez Dyrektora Szkoły Komandora, 
Adama Mohuczego, który wygłosił 
sprawozdanie z dorobku szkoły. 

P. Sz. M. posiada obecnie war- 
sztaty mechaniczne, wzorową kuźnię, 
warsztat robót linowych i żaglowych, 
salę gimnastyczną, gabinety: fizycz- 
ny, elektrotechniczny, chemiczny i 
materjałoznawstwa, pracownie de- 
wjacji, nawigacji, stację meteorolo- 
giczną, dział radjotechniczny wraz 
z krótkofalową stacją nadawczą, 
liczne zbiory towaroznawstwa, izbę 
chorych z ambulansem, gabinet den- 
tystyczny oraz basen do nauki pływa- 
nia. 

Bandera Polska przez statki szkol- 
ne „„Lwów” i „Dar Pomorza” została 
obniesiona po wodach całego świata. 
„Lwów” odbył 9 podróży, przeby- 
wając na morzach 818 dni i kryjąc 
63.165 mil morskich, a „Dar Pomo- 
rza” 648 dni i 88.812 mil morskich. 
Przez czas istnienia Szkoły zgłosiło 
się 1.743 kandydatów, z których od- 
padło przy badaniach lekarskich 334, 


wskutek niezdania egzaminów wstęp- 


nych 566 i zostalo przyjetych 843, 
z których 327 otrzymało świadectwa 
dojrzałości, 326 zdało egzaminy dy- 
plomowe (186 wydział nawigacyjny 
i 140 wydział mechaniczny). Z liczb 
tych widoczny jest stopień selekcji, 
prowadzony przez szkołę. Z liczby 
dyplomowanych 184 pracuje na stat- 
kach handlowych, jako oficerowie po- 
kładowi, względnie oficerowie mecha- 
nicy, 3 na statkach cudzoziemskich, 
5 w zarządach polskich towarzystw 
okrętowych, 12 w firmach technicz- 
nych i handlowych, 25 odbywa obo- 
wiązkową służbę wojskową, 5 zostało 
zawodowymi oficerami marynarki 
wojennej, ll studjuje w zakładach 


Kompas zyros 


YZYSKIWANIE kom- 
f- pasu magnetycznego dla 
LE celów żeglugi utrudnio- 
ne jest z dwóch przyczyn 

a> Pierwszą przyczyną jest 
ta okoliczność, że kierunek linij mag- 
netyzmu ziemskiego tworzy naogół 
mniejszy lub większy kąt z kierun- 
kiem rzeczywistego południka, wo- 
bec czego igły kompasu ustawiają 
się również w kierunku odmiennym 
od kierunku geograficznego połud- 


nika. 


Kąt, zawarty pomiędzy geogra- 
ficznym południkiem a kierunkiem 
działania magnetycznie ziemskiego, 
nazywa się deklinacją magnetyczną 
Żeglarz, chcąc odczytać prawidłowe 
kierunki przy pomocy kompasu, 
musi stale deklinację magnetyczną 
uwzględniać, co komplikuje nawiga- 
cję, tembardziej, że deklinacja mag- 
netyczna jest nietylko dla różnych 
miejscowości inna, ale nawet na jed- 
nej i tejsamej miejscowości ulega 
z czasem powolnym zmianom. 

Druga przyczyna, sprawiająca żeg- 
larzowi jeszcze więcej kłopotu, ani- 
żeli deklinacja magnetyczna, polega 
na tem, że okręt żelazny, posiadający 
w mniejszym lub większym stopniu 
właściwości magnetyczne, odchyla 
igły kompasowe z kierunku działania 
pola magnetycznie ziemskiego. Igła 
kompasowa ustawia się na okręcie 
w kierunku wypadkowym pomiędzy 
siłą magnetyzmu ziemskiego i siłą 
magnetyzmu okrętowego. Kąt, o jaki 
magnetyzm okrętowy odchyla igłę 
kompasową, nazywa się dewiacją. 
Żeglarz musi zatem oprócz dekli- 
nacji magnetycznej uwzględniać rów- 
nież dewiację, przyczem z dewiacją 
ma on czasami wiele kłopotu. 

Magnetyzm okrętowy wpływa na- 
ogół ujemnie na własności kompasu, 
a przedewszystkiem osłabia on siłę 


wyższych, 9 pracuje w Ministerstwie 
P.i H., Urzędzie Morskim, pilotażu, 
innych instytucjach, o 64 szkoła nie 
posiada dokładnych danych i 8 zmar- 
ło. Z pracujących na statkach 12 zaj- 
muje stanowiska kapitanów i 15 
pierwszych mechaników. 


Podkreślić należy, że P. Sz. M. zor- 
ganizowała funkcjonujące kursy ry- 
backie dla Kaszubów, kursy żeglar- 
skie P. W. i W. F., kursy radjotele- 
graficzne dla oficerów marynarki han- 
dlowej, kursy dla rybaków, wreszcie 
przeprowadza szkoła egzaminy pań- 
stwowe dla szyprów i maszynistów 
okrętowych. 


kopowy 


ustawiającą kompasu, czyli tę siłę, 
która igłę kompasową utrzymuje 
w pewnym kierunku. Z powyższych 
przyczyn konieczną jest kompen- 
sacja kompasu na okręcie. Kom- 
pensacja polega na przymocowywa- 
niu w pobliżu kompasu takich mag- 
nesów wzgl. mas żelaznych, których 
działanie jest odwrotne do działania 
żelaza okrętowego. Własności mag- 
netyczne okrętu są jednakże tak 
skomplikowane, że idealna kompen- 
sacja jest niemożliwa, można zatem 
w najlepszym wypadku zmniejszyć 
dewiację do minimum, a pozostałą 
dewiację należy dla każdego kursu 
wyznaczyć, celem uwzględniania jej 
w przyszłości. 

Czasami bywa tak, że kompas na 
statku wogóle nie daje się skompen- 
sować i staje się zupełnie nieużytecz- 
ny, szczególnie na pancernikach, w 


Na przyszłość, szkoła kroczyć bę- 
dzie po dotychczasowej linji, dążąc 
stale i wytrwale do wydatnego i po- 
trzebnego dla naszej marynarki han- 
dlowej podniesienia poziomu wiedzy, 
ulepszania programów i metod, do 
przygotowywania zawodowców i ura- 
biania charakterów. 

Po szeregu przemówień odbyły się 
produkcje muzyczne wychowanków 
P. Sz. M., a na zakończenie Akademii 
Kapitan St. Kosko opowiedział bar- 
dzo ciekawe fragmenty z podróży 
„Daru Pomorza” naokoło świata. 
W godzinach wieczorowych odbyła 
się wspólna wieczerza uczniów, absol- 
wentów i personelu szkoły. 


ANTONI hr. LEDÓCHOWSKI 


prof, naulyki 


opancerzonych wieżach, oraz na ło- 
dziach podwodnych. Wogóle kom- 
pas, otoczony ze wszystkich stron 
powłoką żelazną, traci zupełnie zdol- 
ności wskazywania stałego kierunku, 
gdyż powłoka żelazna, wchłaniając 
w siebie linje magnetyczne, wytwarza 
wewnątrz pole magnetycznie obo- 
jętne. W podobnych wypadkach 
kompas żyroskopowy staje się ko- 
niecznością. 

Nowoczesne kompasy żyroskopo- 
we wskazują stale kierunek południ- 
ka rzeczywistego z dokładnością do- 
chodzącą do jednej minuty, przy- 
czem niepotrzeba uwzględniać żad- 
nych poprawek za wyjątkiem tylko 
jednej drobnej poprawki, dającej się 
bardzo łatwo obliczyć w zależności 
od szybkości okrętu, kursu i szero- 
kości geograficznej. Przy kompasie 
żyroskopowym typu Sperry nie- 


Praca nad wydobyciem S/S Otto Alfred Miller po awarji na redzie gdyńskiej. 


potrzeba uyzględniać nawet tej po- 
prawki, gdyż specjalny przyrząd 
uwzględnia tę poprawkę automa- 
tycznie. 

W marynarce polskiej mamy do- 
tychczas zainstalowane kompasy ży- 
roskopowe na okrętach wojennych 
O. R. P. „„Wicher” ,,Burza” „„Wilk” 
„Żbik” i »Rys” oraz na statkach 
pasażerskich M/S ,,Pitsudski”, ,,Po- 
lonia” i „„Pułaski”. Na okrętach wo- 
jennych zainstalowany jest najnow- 
szy typ kompasu Anschiitza 
t. zw. kompas kulowy, natomiast 
na S/S ,,Polonia” i „„Pułaski” zain- 
stalowane są kompasy Anschiit- 
tza starszego typu t. zw. trójbąko- 
we. Na M/S Piłsudski ukazał się po 
raz pierwszy w polskiej marynarce 
kompas Sperry. O zasadniczych 
różnicach pomiędzy wymienionemi 
typami będzie mowa poniżej. 

Najważniejsze zalety kompasów 
żyroskopowych w porównaniu do 
kompasów magnetycznych są: 1) Zu- 
pełna niezależność wskazań kompa- 
su od własności magnetycznych okrę- 
tu. 2) Wskazywanie kierunku po- 
łudnika rzeczywistego, dzięki czemu 
nie potrzeba uwzględniać żadnych 
poprawek. 3) Możność przenoszenia 
wskazań właściwego kompasu, czyli 
t. zw. kompasu głównego na dowolną 
ilość repetytorów czyli powtarzaczy. 
4) Większa dokładność i większa 
sila ustawiająca. 5) Możność wyzy- 
skania obrotów powtarzaczy do an- 
tomatycznego sterowania i do gra- 
ficznego rejestrowania sterowanych 
kursów. 


Jedyną wadą kompasów żyrosko- 
powych są stosunkowo większe koszta 


w związku z bardziej skomplikowaną 
instalacją i aparaturą, to też w dobie 
dzisiejszej kompasy te stosowane są 
przeważnie tylko na okrętach wo- 
jennych i statkach pasażerskich. 


Zasada kompasu żyroskopowego 
polega na własnościach bąka, czyli 
na własnościach bryły, wirujacej 
szybko dookoła osi symetrji mas. 
Oś takiego bąka wykazuje dwie cha- 
rakterystyczne własności. Pierwsza 


Kompas żyroskopowy 


własność polega na tem, że oś wiru- 
jącego bąka wykazuje większą bez- 
władność kierunkową aniżeli oś nie- 
wirującej bryły, czyli wszelkiej sile, 
starającej się zmienić kierunek osi 
bąka w przestrzeni, stawia ona do- 
datkowy opór bezwładności, wzra- 
stający proporcjonalnie do szybkości 
wirowania. 


ESRO EKSPEDYCYJNE | AGENTURA MORSKA | 
FERDYNAND PROWE 


SP. Z OGR. ODP. W GDYNI 
w 
Ekspedycja i odprawa regularnych linij okrętowych 


w kierunku: ROTTERDAM, RYGA, 
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KONTO BANKOWE: 


TELEFONY Nr. 1878 — Maklerka 
2078 — Ekspedycja 
2378 — Magazyn 


2678 — Kierownik 


PROWE GDYNIA. 


Bank Gospodarsiwa Krajowego Oddział w Gdyni 
Powszechny Bank Związkowy w Polsce Sp. Akc. Oddzial w Gdyni. 


Druga własność bąka polega na 
tem, że pod wpływem siły, starającej 
się zmienić kierunek osi bąka w prze- 
strzeni, oś ta odchyli się, lecz nie 
w kierunku działania tej siły, tylko 
w kierunku do niej prostopadłym. 
Powyższe zjawisko można zauważyć 
obserwując zabawkę dziecinną. Oś 
takiego bąka nachylona jest do pod- 
łogi pod pewnym kątem, przyczem 
siła przyciągająca ziemi stara się 
przewrócić bąk, czyli stara się prze- 
kręcić oś bąka w płaszczyźnie piono- 
wej, tymczasem odchyla się ona pod 
wpływem tej siły w bok, opisując 
w rezulatacie bocznicę stożka. 

Odchylanie się osi bąka w kierunku 
prostopadłym do odchylającego mo- 
mentu obrotowego nazywa się ru- 
chem precesyjnym. Przy małej szyb- 
kości wirowania bąka, ruch prece- 
syjny jest nieregularny, gdyż w tym 
wypadku oś bąka wykonuje oprócz 
właściwego ruchu precesyjnego jesz- 
cze t. zw. ruch nutacyjny. Przy 
kompasach żyroskopowych nutacja 
nie odgrywa roli, gdyż bąki kompasu 
obracają się z ogromną szybkością. 
(Przy kompasie Anschutza do 20000 


obrotów na minutę). 


Szybkość kątowa ruchu precesyj- 
nego osi bąka jest proporcjonalna 
do wychylającego momentu, oraz 
odwrotnie proporcjonalna do impul- 
su. Impulsem nazywa się iloczyn 
momentu bezwładności bąka przez 
szybkość wirowania, jest to zatem 
wartość, będąca niejako miarą bez- 
władności kierunkowej osi bąka. 


Oś bąka zmontowana w podwój- 
nym pierścieniu Cardan’a ma moż- 
ność ustawienia się w każdym dowol- 
nym kierunku w przestrzeni. O ta- 
kim bąku powiadamy, że ma zupeł- 
ną swobodę ruchów, albo, że ma 
trzy stopnie swobody ruchów, gdyż 
ma on wówczas możność obracania 
się dookoła trzech prostopadłych do 
siebie osi. Oś takiego bąka (szybko 
wirującego) zatoczyłaby w ciągu do- 
by pozornie bocznicę stożka. W rze- 
czywistości oś bąka nie zmieniałaby 
przez cały czas kierunku w prze- 
strzeni, tylko nasz horyzont opisuje 
w przestrzeni bocznicę stożka na 
skutek obrotu ziemi dookoła swej 
osi. Gdybyśmy ustawili początkowo 
oś takiego bąka w kierunku równo- 
ległym do osi ziemskiej, wówczas 
oś bąka, zachowując ten kierunek, 
nie zmieniałaby nawet pozornie swe- 
go położenia względem horyzontu 
i leżałaby stale w płaszczyźnie po- 
łudnika, wskazując temsamem kie- 
runek północno-południowy. 


Przyrząd taki nie nadawałby się 
jednakże jako kompas, gdyż po 
pierwsze, początkowe ustawienie osi 
bąka równolegle do osi ziemskiej by- 
łoby technicznie bardzo trudne do 
wykonania, a po drugie, przyrząd 


ten musialby byé na czas calej po- 
dróży idealnie odizolowany od wszel- 
kich zewnętrznych wpływów mecha- 
nicznych, jak tarcia, kołysania, 
wstrząsy i t. p. Jeżeli bowiem oś 
takiego bąka, pod wpływem cho- 
ciażby najdrobniejszej, a nieuniknio- 
nej siły, zostałaby raz wyprowadzo- 
na z pierwotnie nadanego jej kie- 
runku, wówczas przestałaby prawid- 
łowo wskazywać i nie mielibyśmy 
nigdy pewności, pomimo najwięk- 
szej bezwładności kierunkowej, jak 
długo przyrząd jeszcze prawidłowo 
wskazuje. 


Należy sobie zdać sprawę z tego, 
że, jeżeli oś bąka ma odgrywać rolę 
kompasu t. j. wskaźnika linji NS, 
wówczas nie wystarcza choćby naj- 
większa bezwładność kierunkowa osi 
bąka, lecz linja NS musi się stać 
kierunkiem równowagi dla osi bąka, 
tak, aby oś bąka stale do tej linji 
dążyła, podobnie jak igła kompaso- 
wa dąży stale do kierunku NS kom- 
pasowego, albo wahadło dąży stale 
do kierunku pionowego, a wychylone 
z położenia równowagi wraca z po- 
wrotem do tego położenia. [nnemi 
słowy musi istnieć t. zw. siła usta- 
wiająca. 


Oś bąka szybko wirującego ulega 
takiej sile ustawiającej, względnie 
linja NS staje się dla osi bąka kie- 
runkiem równowagi, o ile ograniczy- 
my jeden stopień swobody ruchów, 
a mianowicie, jeżeli odbierzemy osi 
bąka możność swobodnego nachyla- 
nia się do poziomu, pozostawiając 
jej możność swobodnego poruszania 
się tylko w płaszczyźnie poziomej. 
Podobne ograniczenie trzeciego stop- 
nia swobody ruchów można uzyskać 
przez umieszczenie środka ciężkości 
bąka (róży kompasu bąkowego) po- 
niżej punktu zawieszenia. To samo 
mamy przy kompasie magnetycz- 
nym: igły kompasu magnetycznego 
mają możność swobodnego porusza- 
nia się tylko w płaszczyźnie pozio- 
mej, dzięki umieszczeniu środka 
ciężkości róży poniżej punktu za- 
wieszenia. Jeżeli nachylimy igły kom- 
pasowe do poziomu, to siła ciężkości 
sprowadzi je z powrotem do pozio- 
mego położenia. 


Siła ustawiająca kompasu żyrosko- 
powego powstaje na skutek obrotu 
ziemi dookoła swej osi, dzięki ogra- 
niczeniu trzeciego stopnia swobody 
ruchu według powyżej opisanego 
sposobu. Przypuśćmy obecnie, że 
oś takiego bąka ustawimy początko- 
wo w dowolnym kierunku (oczywiś- 
cie poziomym), tworzącym z linją 
NS pewien kąt. Oś takiego bąka, 
starając się zachować w przestrzeni 
kierunek, nachyli się po pewnym 
czasie do poziomu o bardzo mały 
kąt, przyczem wschodni koniec osi 
bąka zawsze się podniesie, a zachodni 


się obniży. Siła ciężkości, działająca 
na różę kompasową przeciwstawia 
się temu nachyleniu wywołując mo- 
ment obrotowy w płaszczyźnie pio- 
nowej. Pod wpływem tego momentu 
obrotowego oś bąka zacznie wyko- 
nywać ruch precesyjny w płaszczyź- 
nie poziomej, przyczem ruch ten bę- 
dzie trwał tak długo, jak długo jeden 
koniec osi bąka będzie skierowany 
na wschód, a drugi na zachód. Po 


Kompas żyroskopowy 


pewnym czasie wschodni koniec osi 
bąka osiągnie kierunek północny 
albo południowy i przejdzie na stro- 
nę zachodnią, stając się temsamem 
końcem zachodnim. Obecnie koniec 
ten zacznie się obniżać, a temsamem 
nastąpi odwrotne zjawisko. W rezul- 
tacie linja NS stanie się kierunkiem 
równowagi osi bąka, a oś bąka usta- 
wiając się w kierunku NS wykona 
dookoła tej linji ruch wahadłowy o 
okresie wahań równym niespełna 
114 godziny. Proces ustawiania się 
osi bąka w kierunku NS odbywa się 
przytem w następujący sposób: po- 
czątkowo oś bąka nachyli się o bar- 
dzo mały kąt do poziomu, a temsa- 
mem powstanie bardzo mały moment 
obrotowy, przeciwdziałający temu 
nachyleniu. Jak długo jeden koniec 
osi bąka, nazwijmy go a, wskazywać 
będzie na wschód, a drugi b na za- 
chód, tak długo ten kąt nachylenia 
będzie wzrastał, a temsamem będzie 
wzrastał moment siły przeciwdziała- 
jącej temu nachyleniu, proporcjonal- 
nie zaś do tego momentu wzrastać 
będzie pozioma szybkość precesyjna. 
Wszystkie te trzy wartości osiągną 
największą swoją wartość w chwili, 
kiedy oś bąka zleje się z kierunkiem 
NS. Po przekroczeniu kierunku NS 


kąt nachylenia osi do poziomu bę- 
dzie malał, gdyż koniec a stanie się 
obecnie zachodnim końcem, a pro- 
porcjonalnie do tego kąta nachyle- 
nia będzie malała szybkość prece- 
syjna do chwili, gdy obie wartości 
osiągną wartość zerową. Nastąpi to 
teoretycznie wtedy, kiedy koniec 
osi a osiągnie amplitudę zachodnią, 


równą początkowej amplitudzie 
wschodniej. 
Dzięki specjalnemu urządzeniu, 


hamującemu ten niepożądany ruch 
wahadłowy, amplitudy wahań 
szybko maleją, tak iz po 2 —3 wy- 
chyleniach wahanie ustaje, a oś bąka 
zatrzymuje się w kierunku NS, czyli 
w kierunku południka geograficznego. 

Od chwili puszczenia kompasu ży- 
roskopowego w ruch, do chwili usta- 
lenia się osi bąka w kierunku NS 
upłyną zatem 2—3 godziny, wobec 
czego należy kompas uruchomić co- 
najmniej 3 godziny przed wyjściem 
w morze. 


Byłoby rzeczą zupełnie niemożliwą 
podać w ramach takiego artykułu 
chociażby przybliżony opis samego 
przyrządu, wobec tego ograniczę się 
tylko do kilku luźnych danych, do- 
tyczących samego przyrządu. 


Rozróżniamy dwa zasadnicze typy 
kompasów żyroskopowych a miano- 
wicie kompasy suche i kompasy 
w płynie. Przy kompasach suchych, 
róża kompasowa, składająca się za- 
sadniczo z bąka (ew. bąków) oraz 
z właściwej róży z podziałką stop- 
niową, stanowi niejako system wa 
hadłowwy, zawieszony przy pomocy 
odpowiedniej nitki w taki sposób, 
że środek ciężkości róży znajduje się 
nieco niżej punktu zawieszenia. Dzię- 
ki takiemu urządzeniu siła ciężkości 
stale stara się ustawić oś bąka pozio- 
mo. Przy kompasach w płynie róża 
kompasowa zanurzona jest w cie- 
czy, przyczem środek wyporni pływa- 
ka znajduje się ponad środkiem 
ciężkości róży, skutkiem czego osie 
bąków również stale dążą do poło- 
żenia poziomego. 


Zupełnie analogiczne różnice mamy 
przy kompasach magnetycznych. Na 
tem polega też główna różnica pomię- 
dzy żyrokompasem  Anschiitza i 
Sperry. Kompas Anschiitza jest kom- 
pasem w płynie, a kompas Sperry 
jest suchym kompasem, Pozatem ró- 
ża kompasu Anschiitza ma trzy bąki, 
względnie najnowszy typ kulowy ma 
dwa bąki, natomiast Sperry ma tylko 
jeden bąk. 


Bąki napędzane są prądem trójfa- 
zowym o wysokiej częstotliwości. 
Prądu trójfazowego dostarcza prze- 
twornica, zmieniająca stały prąd 
sieci okrętowej na prąd trójfazowy. 

Na każdym okręcie znajduje się 
tylko jeden kompas główny (czasem 


drugi zapasowy nieczynny). Kom- 
pas ten nie znajduje się na mostku, 
tylko w specjalnej kabinie, znajdu- 
jącej się przeważnie pod pokładem. 
Przy stanowiskach sterowych, oraz 
na mostkach znajdują się tylko t. zw. 
repetytory albo powtarzacze. 

Zasada repetytorów jest mniej 
więcej ta sama jak zasada zegarów 


elektrycznych, które dzięki zsyn- 
chronizowanym motorkom elektrycz- 
nym wykonują jednakową ilość obro- 
tów jak właściwy zegar wahadłowy. 
Podobnie róże repetytorów wykonują 
względem swych puszek takie same 
obroty jak róża kompasu głównego. 
Do napędu motorków repetytoro- 
wych służy prąd słaby, zaczerpnięty 


z sieci okrętowej, albo z baterji. 
Tylko przy najnowszym typie kom- 
pasu Anschutza motorki repetytoro- 
we napędzane są również prądem 
zmiennym, dzięki czemu repetytory 
wskazują za kompasem głównym 
sposobem ciągłym, a nie skokami, 
tak jak to ma miejsce przy napędzie 
prądem stałym. 


Uruchomienie Linji Południowo - Amerykańskiej 


O UKOŃCZENIU badań eksploatacyj- 
nych nad możliwościami ruchu pasażer- 
skiego i frachtowego z Polski do krajów Ame- 
ryki Południowej, jak również i z Ameryki 
Południowej do Polski, ,,Gdynia Ameryka 
Linje Zeglugowe S. A.” uruchamia stałą że- 
gluge pasażersko-towarową z Gdyni do 
portów Południowej Ameryki: Rio de Ja- 
neiro, Santos, Montevideo, Buenos Aires 
i Wiktorji. 

Stalą komunikację na nowej Południowo- 
Amerykańskiej Linji pełnić będzie statek 
transatlantycki $/S „Pułaski”, przeniesiony 
z Linji Północno-Amerykańskiej. $/S ,,Pu- 
laski” poddany został gruntownemu remon- 
towi i przebudowie w stoczni kopenhaskiej, 
przyczem w związku ze specjalnem przezna- 


czeniem statku na podróże południowe, do- 
konano szeregu zmian i ulepszeń, zmierzają- 
cych do zastosowania statku dla jego przy- 
szłej służby. 


Szczególną uwagę zwrócono na racjonalną 
wentylację wszystkich pomieszczeń na statku 
oraz zbudowano specjalne chłodnie, służące 
zarówno do przewozu towaru jak i konser- 
wacji produktów żywnościowych. Najbliż- 
szy, inauguracyjny rejs nowej Linji odbędzie 
się dnia 28 lutego r. b. i od tej pory regu- 
larnie w odstępach dwumiesięcznych S/S ,,Pu- 
łaski” odpływać będzie z Gdyni do Południo- 
wej Ameryki. 


Uruchomienie nowej Linji Południowo- 
Amerykańskiej oczekiwane jest z dużą nie- 


cierpliwością i zainteresowaniem przez kolo- 
lonje polskie w Ameryce Południowej oraz 
sfery handlowe, oznacza ono bowiem nawią- 
zanie ściślejszego kontaktu z licznie repre- 
zentowaną w Ameryce Południowej emigracj- 
ja polską a Macierzą i wróży tak pożądane 
zbliżenie pomiędzy Polską a krajami zamor- 
skiemi. 

Wiadomość o uruchomieniu stałej komu- 
nikacji pomiędzy Polską a Ameryką Połud- 
niową została powitana entuzjastycznie przez 
Polaków w Brazylji, o czem świadczy fakt 
zamierzonej przez Naczelną Radę Junacką 
w Kurytybie wycieczki do Polski. W tej 
sprawie został nawiązany już kontakt ze 
Światowym Związkiem Polaków z Zagranicy. 
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SZWBCJĄ 


Marynarka handlowa Szwecji 


ARYNARKA handlowa Szwecji w dniu 

1 stycznia 1935 r. liczyła 2.315 okrę- 
tów powyżej 20 ton o łącznej pojemności 
1.638.566 ton brutto. W porównaniu ze 
stanem na l stycznia 1934 r. ilość statków 
zmniejszyła się o 56 szt., co odpowiada 
69.457 ton br. Poraz trzeci już w ostat- 
nich latach flota handlowa wykazuje zmniej- 
szenie; w 1933 r. bowiem ilość statków 
uległa redukcji o 75 o pojemności 42.124 
ton br., a w 1932 r. o 50 — o pojemności 
48.700 ton br. A zatem zmniejszenie to 
wyraziło się w latach 1932—1935 cyfrą 181 
statków o pojemności 160.281 ton br., w 
porównaniu ze stanem 1931 r. 

Zmniejszenie tonażu w 1934 r. przypisać 
należy przeważnie sprzedaży zagranicę (49 
statków — 64.467 ton br.). Reszta zaś 
statków czyli 43 o pojemności 55.776 ton br.) 
została rozebrana, zaś 16 statków o 5.776 
ton br. zaginęło. 

Natomiast wybudowano 22 nowych stat- 
ków o pojemności 13.823 t. br. wobec 
17-tu o 18.606 t. br. w 1933 r. oraz przebu- 
dowano 14, o pojemności 4.347 t. br., za- 
granicą zakupiono 16 statków o pojemności 
11.389 t. br. 

Powyższy tabor pływający był zatrud- 
niony w 1934 r. jak następuje. 


Kursowało między portami szwedzkiemi 


a zagranicznemi: 


Ilość Pojemność 
t. br. t. br. t. n. 
Parowców 557 853.034 592.496 
Motorowców 105 361.893 262.639 
Żaglowców z siln. 560 51.997 38.819 
Żaglowców innych 22 8.722 7.449 
Razem 1.244 1.275.646 901.403 
Kursowało wyłącznie między portami 
szwedzkiemi: 
Ilość Pojemność 
t. br. t. br. t.n. 
Parowców 39 87.625 62.513 
Motorowców 21 171.271 114.202 
Żaglowców z siln. l 251 204 
Razem 61 259.155 176.919 
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Uderzający jest szybki spadek ilości 
żaglowców. Od 1913 r. ilość żaglowców 
spadła z 1.446 na 51 w 1934 r. tonaż zaś 
z 173.671 t. br. na 11.140 t. br. 

Stopień zatrudnienia floty handlowej nie 
obniżył się, gdyż handel morski uległ oży- 
wieniu. Wobec zmniejszenia tonażu ozna- 
cza to, że pozostały tonaż był lepiej wyko- 
rzystany i dał lepsze zyski. 

Unieruchomionych statków było na 1 
stycznia 1935 r. -— 110 o pojemności 35.109 
t. br., wobec 196 statków (94.163 t. br.) 
na przełomie 1933—1934 r. oraz 255 stat- 
ków (130.834 t. br.) w 1932/1933 r. Cyfry 
te wszakże obejmują jedynie statki, które 
były unieruchomione przez całoroczny okres 
czasu. 


Z. B. 


Olbrzymi fundusz ubezpieczeniowy w Szwecji 


ALĄCE wszędzie zagadnienie zabezpie- 

czenia starców, chorych i inwalidów 
warstw niezamożnych przed nędzą starano 
się ćwierć wieku temu we Szwecji, rozwią- 
zać ustanawiając ogólno-narodowe i przy- 
musowe ubezpieczenie całej ludności szwedz- 
kiej. W tym celu stworzony został Państ- 


wowy Zakład Emerytur Narodowych do 
którego cała ludność, bez różnicy zawodu 
czy zamożności, obowiązana jest od 15 
roku życia wpłacać pewną składkę, pobie- 
raną w związku z innemi podatkami, w za- 
mian zaco, osoby które osiągnęły pewien 
wiek lub, z powodu choroby albo niezdol- 


ności do pracy z innych powodów, otrzy- 
mują zasiłek w postaci emerytury zastępu- 
jacej dotychczasowe zapomogi z instytucji 
charytatywnych lub z ofiar osób prywat- 
nych. 

Z opłat wyżej wymienionych 
utworzony osobny Fundusz Emerytur Na- 


został 


rodowych, który do obecnej pory dosięgnął 
olbrzymiej, jak na ludność zaledwie sześ- 
ciomiljonową, kwotę 727 miljonów koron 
w dniu 30 czerwca r. b. Odsetki tego fun- 
duszu mają służyć na wypłacanie ustalo- 
nych emerytur. Okazuje się niestety, że 
emerytury owe obliczone ćwierć wieku temu 
nie odpowiadają dzisiejszym kosztom utrzy- 


All, 


mania, które podniosły się o kilkadziesiąt 
procent. Pozatem ulokowanie pieniędzy 
wpływających do F'unduszu w sposób abso- 
lutnie bezpieczny, a zarazem rentowny, 
napotyka na coraz większe trudności wo- 
bec długotrwałego zastoju gospodarczego, 
obniżenia wartości pieniądza i stopy pro- 
centowej, tak że nie jest on w możności 
dotychczas uiścić poleganych w tym sy- 
stemie nadziei. Dalszy wzrost Funduszu 
z biegiem czasu, przy lepszej konjunkturze 
gospodarczej, zwiększy odsetki, ale zara- 
zem też i ilość osób uprawnionych do eme- 
rytury. Nawet gdyby koszta pozostały 
niezmienione na przyszłość, to małe są 


Na drodze ku poprawie 


Poe ae jeszcze byłoby mó- 
wić, że Łotwie udało się pokonać kry- 
zys i wyprowadzić swoje gospodarstwo na- 
rodowe na drogę pomyślnej konjunktury 
rozwojowej—niemniej dają się już zauwa- 
żyć objawy, wskazujące na pewną poprawę 
ogólnej sytuacji ekonomicznej kraju. Wi- 
dzimy to przedewszystkiem ze sposobu wy- 
konywania tegorocznego budżetu, który we- 
dług wszelkiego prawdopodobieństwa zamk- 
nięty zostanie bez deficytu, lub conajwyżej 
z 2—3 milj. niedoboru. Nowy budżet ma 
być ustalony w granicach 151 do 152 milj. 
łatów, już bez deficytu. Pewne polepszenie 
widać również w dziedzinie handlu zagra- 
nicznego. Gdy w roku ub. bilans handlowy 
za pierwsze 9 miesięcy wykazał niedobór 
w sumie 12,7 milj.—to w tym samym cza- 
sie r.b. deficyt zagranicznych obrotów 
handlowych spadł do 5,5 milj. łatów., wy- 
kazujae jednocześnie zwiększenie obrotów 
po stronie eksportu o 14,2 milj., a po stro- 
nie importu o 7 milj. łatów. 

W zakresie handlu zagranicznego rząd 
łotewski trzyma się nadal zasady, że może 
kupować za tyle tylko—za ile sprzedaje, 
to też Komisja walutowa uzależnia zawsze 
wydawanie zezwoleń importowych od przy- 
pływu walut z operacyj eksportowych. 
Nazywa się to tutaj stosowaniem ,,klauzuli 
eksportowej”. Polega ona na tem, że 
importer przed zawarciem tranzakcji wi- 
nien wyszukać takiego eksportera, który 
wywozi towar do danego państwa i uzyskać 
od niego zgodę na przelew części walut na 
pokrycie należności za importowane to- 
wary. Nie trzeba dodawać, że eksporterzy 
sytuację taką często wykorzystują i sprze- 
dają waluty po wyższej cenie niż płaci Bank 
Łotwy, przyczyniając się temsamem do 
deprecjonowania lata, oraz dość znacznego 
zwiększenia ceny towarów importowanych. 

Stosowanie obostrzeń przywozowych nie 
leży w interesie kraju—to też, jak wynika 


z niedawnego oświadczenia min. finansów 
Ekisa — Łotwa chętnie zgodziłaby się na 
wprowadzenie zasad liberalnej polityki tak 
w zakresie importu, jak i obrotów waluto- 
wych, gdyby inne państwa nie stawiały 
ograniczeń lotewskiemu eksportowi. Póki 
jednak każde państwo zasłania się barje- 
rami celnemi, Łotwa—mówił minister—musi 
ochraniać swój handel zagraniczny i swoje 
gospodarstwo narodowe. 


Z innych spraw zasługuje na uwagę akcja 
rządu, zmierzająca do uzdrowienia stosun- 
ków na rynku pieniężnym, ściśłej mówiąc, 


w dziedzinie bankowości. W ciągu ostat- 


widoki aby kiedykolwiek mógł ustanowiony 
fundusz wywiązać się ze swego zadania. 

Wobec tego, zastanawiają się czynniki 
kierownicze nad zmianą pierwotnych po- 
stanowień co do wysokości opłat emery- 
talnych oraz wypłacanych emerytur, a tym- 
czasem Skarb Państwa rok rocznie dopełnia 
brakujące sumy z budżetu ogólnego. To 
samo czynią też gminy. W 1934 roku do- 
płaty te wynosiły przeszło 70 milj. kor. 
z czego Skarb wypłacił 56 milj. kor. gminy 
zaś 17,5 milj., na ogólną ilość 4.136.100 
osób ubezpieczonych w 1934/35 r. 


Z. B. 


nich kilku miesięcy zlikwidowano 7 banków 
akc. z 8-iu oddziałami, oraz 6 Tow. wza- 
jemnego kredytu. Akcja likwidacyjna trwa 
dalej, prowadzona energicznie przez pań- 
stwowy Łotewski Bank Kredytowy. Re- 
zułtatem tej akcji ma być potanienie kre- 
dytu i oparcie życia gospodarczego o własne 
źródła finansowe. Taka sama sanacja ma 
być również przeprowadzona na terenie spó- 
lek akcyjnych—odpowiednia ustawa ma 
się ukazać w najbliższym czasie. Trzeba się 
więc liczyć z tem, że cały szereg spółek ak- 
cyjnych, zwłaszcza słabszych finansowo, 
wkrótce przestanie istnieć, ustępując miej- 
sca instytucjom, opartym o mocniejsze za- 
soby finansowe i łotewską ideologję naro- 


dową. (St.) 


Z rynku włókienniczego w Lotwie 


OTEWSKI 
żywa obecnie okres walki o zniżkę 
cen, w której biorą udział nietylko sfery 
kupieckie i fabrykanci, ale również przed- 


rynek włókienniczy prze- 


stawiciele instytucyj państwowych z Ko- 
misją Walutową na czele. Kilka wspólnych 
posiedzeń, jakie odbyto w tej sprawie nie 
przyniosły pozytywnych rezultatów i ceny 
na materjały włókiennicze utrzymane zo- 
stały na dotychczasowym, dość wysokim 
poziomie. 

Obecnie rozważany jest projekt dopusz- 
czenia towarów zagranicznych, aby przez 


wywołanie konkurencji spowodować ob- 


niżkę cen do granic odpowiadających zdro” 
wej kalkulacji kupieckiej. 

Ponieważ przemysł włókienniczy w Lot- 
wie jest opanowany przez kapitał zagra- 
niczny, który z tego źródła czerpał dochody 
bardzo często przekraczające granice nor- 
malnej, zdrowej kalkulacji kupieckiej, liczyć 
się trzeba z możliwością częściowego otwar- 
cia rynku łotewskiego dla zagranicznych 
wyrobów włókienniczych. W pewnych wa- 
runkach o zdobycie tego bliskiego nam 
rynku mógłby się ubiegać i przemysł polski— 
możliwe tu są jednak tylko tranzakcje za- 
(St.) 


mienne. 


Sankcje i handel z Włochami 


PROWADZENIE sankcyj i idące za 

tem ograniczenie wymiany towarowej 
z Włochami na życie gospodarcze Łotwy nie 
wywarło żadnego prawie wpływu. Od sze- 
regu lat bilans handlowy z Włochami ukła- 
dał się dla Łotwy niekorzystnie i Włochy 
już chociażby ze względu na swoje położe- 
nie geograficzne nie mogły i nigdy nie od- 
grywały większej roli w eksporcie łotew- 
skim. 


Szły tam głównie kopalniaki, len i siemię 
Iniane, oraz niewielkie ilości masła. 

Z Włoch natomiast sprowadzono owoce 
południowe, głównie pomarańcze, manda- 
rynki i cytryny. 

W ciągu 9 miesięcy r. b. Łotwa importo- 
wała z Włoch towarów na sumę 1.164 tys., 
wywiozła za 483 tys. łatów. Saldo pasywne 
wynosi zatem 681 tys. łatów. W roku ub. 
saldo ujemne wynosiło 545 tys. latów.  (t.) 
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Bałtycka konlereneja gospodarcza 


7 ONFERENCJA min. spraw zagranicz- 
nych Łotwy, Estonji i Litwy, która ostat- 
nio odbyła się w Rydze—wśród szeregu in- 
nych spraw—zajmowała się również kwestją 
rozszerzenia stosunków gospodarczych mię- 
dzy temi państwami. Omówieniem całokształ- 
tu tych spraw zajmie się specjalna Konfe- 
rencja Gospodarcza, której termin nie został 
jeszcze dokładnie wyznaczony, ale w przy- 
bliżeniu określono go na drugą połowę 
1936 r. 


Opracowaniem programu Konferencji ma 
się zająć łotewskie Min. Spraw Zagranicz- 
nych, które w tym celu zwołać ma w naj- 
bliższej przyszłości naradę ekspertów. Trud- 
no w tej chwili powiedzieć czy i w jakim 
zakresie uda się twórcom koncepcji o sze- 
rokiej kooperacji ekonomicznej 3 państw 
Bałtyckich zrealizować ich projekty, tem- 
bardziej, że ma się tu do pokonania cały 
szereg przeszkód—-nietylko natury politycz- 
nej, ale i gospodarczej. 

Naturalnie, że takie sprawy, jak ujedno- 
stajnienie nomenklatury celnej, unifikacja 
prawodawstwa gospodarczego itd. przepro- 


wadzić będzie łatwo, ale już sprawa unji 
celnej natrafi niewątpliwie na duże trudności 
i duże sprzeciwy, co się prawdopodobnie 
ujawni już w czasie narad ekspertów. Wąt- 
pliwem jest również, aby doszło do stworze- 
nia wspólnego Biura handlu zagranicznego, 
a tembardziej do urzeczywistnienia takich 
projektów, jak specjalizacja każdego pań- 
stwa tylko w pewnej dziedzinie przemysłu, 
aby wykluczyć moment konkurencji wza- 
jemnej. 

Zresztą, jeżeli chodzi o projekty—to jest 
ich wiele i będzie jeszcze więcej—życie jed- 
nak przejdzie prawdopodobnie nad więk- 
szością z nich do porządku i dotychczasowy 
stan rzeczy nad Bałtykiem wielkim zmianom 
(5t.) 


nie ulegnie. 


Przydział pozwoleń 

ma przywóz węgla na Łotwie 
ODANIA o przydział 
na przywóz węgla i koksu dla celów 

przemysłowych na Łotwę w pierwszym 

kwartale roku 1936-go mogą być wnoszone 

najpóźniej do dnia 15 grudnia b. r. 


kontyngentów 


Lotewsko-franeuskie obroty handlowe 


TATYSTYKA łotewska wykazuje, że 

Łotwa wywiozła do Francji w ciągu 
pierwszych 9 miesięcy r. b. towarów na 
sumę 1.220 tys., import natomiast osiągnął 
w tym samym czasie 2.250 tys. łatów. 
Czynniki łotewskie zabiegają obecnie o 
wyrównanie tego sałda w drodze rozszerze- 
nia kontyngentów dła towarów łotewskich- 
W czasie tych pertraktacji stwierdzono po- 
dobno, że dane przytoczone przez statysty- 
kę łotewską nie odpowiadają cyfrom sta- 
tystyki francuskiej, przyczem rozbieżność 


jest dość poważna. 


a=, 
—— 


Statystyka francuska oblicza bowiem 
eksport łotewski do Francji na sumę 12,7 
milj. (około 2,3 milj. łatów), swój zaś eks- 
port do Łotwy określa sumą 6,3 milj. fr. 
(ca 1.25 milj. łs.). Wynika z tego, że nie 
Łotwa może mieć pretensje do Francji o 
wyrównanie pasywnego bilansu handlowe- 
go, lecz naodwrót—strona francuska może 
się domagać poczynienia przez Łotwę za- 
kupów na sumę przeszło miljona łatów. 
Przyszłość pokaże, po czyjej stronie jest 
(St.) 


słuszność. 


JANAN IDE A 


Obroty "towarowe z Sowiełami 


ILANS handlowy z Rosją sowiecką 

kształtuje się dla Łotwy w dalszym 
ciągu niekorzystnie. Za czas od stycznia do 
września włącznie Łotwa importowała z 
Rosji różnych towarów na 
2.559 tys., wywiozła zaś za 1.620 tys. ła- 
tów. Deficyt wynosi zatem prawie miljon, 


sow. sume 


łatów, co w warunkach łotewskich stanowi 
poważną pozycję. Również rok ub. zakoń- 
czył się dla Łotwy bilansem pasywnym, 
jednak w sumie znacznie mniejszej, bo tylko 
200 tys. łatów. (St.) 


Obniżka emerytur na Łotwie 
ABINET łotewski zakończył debatę 
nad sprawą obniżki emerytur do 70% 

pensji zasadniczej. Dotychczas emerytury 

wynosiły 80% pensji zasadniczej. 


Zmiany taryfy celnej na Łotwie 
ADA zatwierdziła zmiany 
taryfy celnej, która została obniżona 
w stosunku do: ryżu, bananów, winogron, 


Ministrów 


futer luksusowych, niektórych mechaniz- 
mów zegarowych, części kotłów parowych, 
produktów chemicznych i farmaceutycznych 
oraz niektórych samochodów. Podwyższono 
cło na elektryczne zegary oraz kiszki su- 
rowe i solone. 


Układ handlowy 


niemiecko - łołewskki 
W DNIU 4 grudnia podpisany został 
w Rydze układ w sprawie wymiany 
towarowej między Łotwą i Niemcami na 
okres 1936 r. oraz — konwencja wetery- 
naryjna. Układ wejdzie w życie w dn. 1 
stycznia 1936 r. i może być automatycznie 
przedłużony, jeżeli nie zostanie wymówiony 
na miesiąc przed terminem. Układ nie może 
trwać dłużej, niż podstawowy traktat han- 
dlowy między obu krajami z 1926 r. 


Zmiana ma stanowisku posła R. P. w Helsinkach Konjunktura 


TYCH dniach opuścił Helsinki po 

7-letnim pobycie poseł R. P. p.Fran- 
ciszek Charwat, aby objąć takie same sta- 
nowisku w Rydze. Pożegnanie min. Char- 
wata nosiło wyjątkowo serdeczny charakter 
przyczem w pożegnaniu tem brali udział 
nietylko członkowie rządu i korpus dyplo- 
matyczny, ale również szerokie sfery społe- 
czeństwa fińskiego, oraz kolonja polska, 
z któremi państwo Charwatowie w czasie 
swego pobytu w stolicy Finlandji utrzymy- 
wali bliskie, na wzajemnem 
oparte, stosunki. 


zrozumieniu 


Posłem R. P. w Helsinkach mianowany 
został dotychcząsowy radca Ambasady pol- 
skiej w Moskwie Sokolnicki, pozostający 


już od szeregu lat w polskiej służbie dy- 
plomatycznej. Jednocześnie nastąpiła zmia- 
na na stanowisku sekretarza Poselstwa. 
Stanowisko to po ustępującym p. Romanie 
Huzarskim objął p. Tadeusz Narzymski 
z centrali M. S. Z. (St.) 


Wpływy i wydatki 
państwowe Finlandii 


7PŁYWY skarbowe za czas od stycz- 

nia do listopada włącznie wyniosły w 
tym roku 2.740,3 milj., wydatki zaś 2.458,2 
milj. marek fińsk. W tym samym okresie 
roku ub. dochody wynosiły 2.999,6 milj., 
a wydatki 2.578,2 milj. mk. f. (St.) 


w przemyśle fińskim 


JDRZEMYSŁ fiński przeżywa 
-L okres wyjątkowo pomyślnej dla siebie 
konjunktury, zwłaszcza jeżeli chodzi o zapo- 
trzebowanie rynku wewnętrznego. Wiąże 
się to ściśle ze wzrostem zamożności kraju, 
oraz zdolności nabywczej jego mieszkańców. 

Jeżeli warteść predukcji w stosunkowo 
niezłym okresie, bo w 1926 r. określimy 
cyfrą 100, to II-ci kwartał r. b. wykazuje 
135, W ciągu 3 lat poprzednich index ten 
wynosił 117, 104 i 95. Widzimy stąd, że 
pod względem rozwoju krajowego prze- 
mysłu Finlandja 


obecnie 


przebinęła już 
okres kryzysu, wchcdząc na drogę pełnego 


(St.) 


przez 


rozwoju. 


Finsko-Franeuska Izba Handlowa w Helsinkach 


ZIĘKI staraniom kół fińskich oraz po- 
selstwa francuskiego wkrótce powstać 
ma w stolicy Finlandji ,,Fińsko-Francuska 
Izba Handlowa”, mająca służyć nietylko 
interesom handlowym, ale również rozwo- 
jowi między obu krajami stosunków finan- 
sowo-gospodarczych i kulturalnych. 
Francja w życiu gospodarczem Finlandji 
nie odgrywała dotychczas i w dalszym cią- 
gu nie odgrywa jeszcz wybitniejszej roli— 
już przez to chociażby, że nie znajduje 
się w rzędzie głównych odbiorców towarów 
fińskich, ani też nie bierze większego udziału 
w finansowaniu fińskiego przemysłu. 
Gospodarczemu zbliżeniu obu krajów 
przeszkadzały także niezbyt przychylne 
dla Francji nastroje polityczne wśród Fin- 
nów, których łączą od dawna zażyłe sym- 
patje z Niemcami. Francji uważają również 


Estońska Wystawa Krajowa 
RGANIZACJE gospodarcze wespół z 


z Min. gospodarki narodowej opra- 
cowują obecnie projekt Estońskiej Wysta- 
wy Krajowej, której termin wyznaczony 
został na 1938 r. 

Wystawa ta ma być największą tego ro- 
dzaju imprezą od czasu istnienia niepoc- 


(St.) 


ległego państwa estońskiego. 
Ograniczenie 


przesyłek pieniężnych 
D 22 LISTOPADA r.b. 


nowe rozporządzenie o 


obowiązuje 
w Estonji 
przekazach pieniężnych. W myśl tego roz- 
porządzenia każdy mieszkaniec może na- 
dawać dziennie na tej samej poczcie prze- 
kazy zagraniczne do wysokości 10 Kor. est. 
Na przekazywanie wyższych sum ko- 
niecznem jest uprzednie uzyskanie zezwc- 
lenia Banku Estońskiego. (St.). 


Zza 


OGŁOSZENIE 


za złe ,,bratanie się z odwiecznym wro- 
giem Finlandji — Rosją” tak za czasów 
carskich, jak i obeenie przy reżimie sowiec- 


kim. (St.) 


Bilans handlowy Finlandji 


ANDEL zagraniczny w dalszym ciągu 
kształtuje się dla Finlandji korzyst- 

nie. W listopadzie nadwyżka bilansu hand- 
lowego osiągnęła 50,1 milj. marek fińskich, 
a za okres pierwszych 11 miesięcy r. b. 
saldo dodatnie wynosi 707,4 milj. mk. f. 
Zasługuje na podkreślenie fakt, że wyjąt- 
kowo pomyślny stan handlu zagranicznego 
osiągnięto nie w drodze stosowania ograni- 
czeń przywozowych, do których Finlandja 
ucieka się naogół rzadko, lecz przez utrzy- 
manie na wysokim poziomie swego eks- 


(St.) 


portu. 


SS LON J A 


Obniżka dyskonta w Estonji 
STONSKA Izba Przemysłowo-Handlo- 


wa wypowiedziała się za obniżeniem 
stopy dyskontowej do 5%. Jak podaje pra- 
sa obniżka ta ma być wkrótce wprowadzo- 


(St.) 


na w życie. 


Nowa umowa handlowa 
z Niemcami 


KOŃCU listopada r.b. nastąpiła w 
Tallinie podpisanie nowej estońsko- 
niemieckiej umowy handlowej, opartej o 
traktat handlowy z 4 stycznia 1935 r. No- 
wa umowa zapewnia Estonji szereg przy- 
wilejów w zakresie eksportu produktów 
rolnych, zwłaszcza świń tucznych i masła. 
Fstonja przyznała ze swej strony Niem- 
com pewne ulgi w dziedzinie importu arty- 


Strajk górników angielskich 


Ogłoszenie protokulu tarylo- 
wego polsko-linlandzkiego 
DZIENNIKU Ustaw Nr. 87 z dn. 
2 grudnia r. b. opublikowany został 
pod poz. 540 protokuł taryfowy między 
Polską a Finlandją, podpisany w Warsza- 
wie dn. 30 czerwca 1934 r. oraz — pod 
poz. 541 — oświadczenie rządowe z dn. 20 
listopada r. b. w sprawie wymiany doku- 
mentów ratyfikacyjnych tego protokułu. 


Nowy syndykał w Finlandii 


ARBARNIE fińskie, produkujące skó- 

ry podeszwowe, zawarły ostatnio umo- 
wę w sprawie utrzymania jednakowych cen 
na rynku wewnętrznym, oraz uregulowania 
ogólnych warunków sprzedaży. Porozumie- 
nie to niezawodnie rozciągnięte zostanie 
także na dziedzinę produkcji, aby uniknąć 
przesycania rynku nadmiarem towaru. (St.) 


kułów galanteryjnych, chemikalji, maszyn 
itd. Podpisanie umowy poprzedziły kilku- 
dniowe rokowania, prowadzone w Tallinie. 


(St.) 
Handel z Włochami 


PROWADZENIE w życie 
przeciw Włochom, przeszło w Estonji 
bez większego wrażenia. Obroty handlowe 
między obu temi państwami nigdy nie były 


sankcyj 


ożywione, a w ciągu ostatnich lat spadły 
do minimum. W 1934 r. eksport estoński do 
Włoch wyraził się w sumie 500 tys. ko- 
ron, zaś import —900 tys. kor. est. 

W ciągu pierwszych 10 miesięcy r. b. 
wywieziono do Włoch towarów (drzewo i 
kartofle) wszystkiego za 100 tys. kor., gdy 
natomiast import z Włoch osiągnął 900 tys. 
koron. Bilans handlowy z Włochami kształ- 
tował sie dla Estonji stale niekorzystnie. 


(St.) 


a duńskie zakupy węgla na innych rynkach 


IEBEZPIECZENSTWO strajku węglo- 

wego w Anglji spowcdowało, że duńscy 
kupcy węglowi tworzą znaczne zapasy. 
Wskutek tego powstały w Anglji trudności 
w zaokrętowaniu wszystkich zamówionych 
ilości węgla przez Danję. Trudności te wy- 
wołały możliwość, że Danja nie będzie 
mogła w bież. miesiącu sprowadzić z Anglji 
tych ilości węgla, które zostały ustalone 
w układzie handlowym duńsko-angielskim. 
Wobec tego jednak, że Danja zakupiła 
w Danji w ciągu b. r. o 74 tys. ton węgla 
więcej, niż była do tego zobowiązana przez 
umowę, Anglja miała się zgodzić na to, aby 


w grudniu b. r. Danja zakupiła na innych 
rynkach 20 tys. ton węgla. Ilość ta nie 
kędzie wliczona do stosunku procentowego, 
ustalonego w umowie pomiędzy obu kra- 
jami. 


Przyjęcie usławy walulowej 


w Danji 


ARLAMENT przyjął t. zw. ustawę wa- 

lutową, stanowiącą podstawę obecnej 
polityki handlu zagranicznego rządu duń- 
skiego. 


EM 
A 
BFE 
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Plan ‘zabudowy Gdyni 


DOŁĄCZONE komisje radzieckie odbyły 
I pod przewodnictwem Komisarza Rządu 
posiedzenia, na których rozpatrzono opra- 
cowany plan zabudowy Gdyni. Plan obejmu- 
je sprawy, dotyczące zagadnień komunika- 
cyjnych, przeznaczenia terenów, sposobu 
zabudowania oraz inwestycyj miejskich. 

Plan przewiduje rozwój Gdyni do 250 
tys. mieszkańców, dła których pomiesz- 
czenia przewidziane jest 1900 ha terenów 
budowlanych. Śródmieście zabudowane bę- 
dzie zwarto blokami o wysokości 5—7 kon- 
dygnacyj; dzielnice mieszane otrzymają za- 
budowania również zwarte oraz grupowe 
o wysokości domów od 3 do 4 kondygnacyj, 
zaś dzielnice mieszkaniowe zostaną zabu- 
dowane luźno domami o wysokości 2 i 3 
kondygnacyj. 

Dla przemysłu przeznaczona będzie dziel- 
nica przy projektowanym kanale przemy- 
słowym. 

Dzielnica letniskowo-kuracyjna zostanie 
utworzona w Orłowie, zaś Kamienna Góra 
w Gdyni zostanie przeznaczona wyłącznie 
na dzielnicę willową. 

Plan przewiduje podział terenów budo- 
wlanych arterjami promenad, pokrytych 
zielenią, i połączenie z lasem redłowskim 
i lasem chylońskim. 


W dziedzinie 
dziana jest m. in. budowa dworca osobo- 
wego przy ul. Świętojańskiej oraz stacyj 
kolejowych w Orłowie, na Grabówku, w Chy- 


komunikacyjnej przewi- 


lonji, Rumji i w Oksywiu. 

Wspomniany plan przedstawiony będzie 
w dniach najbliższych Radzie Miejskiej do 
formalnego załatwienia, poczem zostanie 
przedłożony do zatwierdzenia władzom nad- 
zorczym. 


Nowy przewodniczący Rady In- 
teresantów Portu Gdańskiego 


A NADZWYCZAJNEM walnem ze- 

braniu Rady Interesantów Portu Gdań- 
skiego wybrano na miejsce dotychczasowe- 
go przewodniczącego dyr. Konderskiego, 
który opuścił Gdańsk, prezesem dr. Stani- 
sława Goldmana, dotychczasowego drugiego 
wiceprezesa, a na jego miejsce dyr. Piotra 
Blitka. 


Handel zagraniezny Polski w listopadzie 


ILANS handlu zagranicznego Rzeczy- 
pospolitej Polskiej i W. M. Gdańska 
w listopadzie r. b. przedstawiał się — we- 
dług tymczasowych obliczeń Gł. Urz. Stat.— 
jak następuje: 
Przywóz — 211.029 ton, wartości 76.973 
tys. zł. 
Wywóz — 1.237.779 ton, wartości 82.373 
tys. zl. 
Dodatnie saldo wyniosło więc w listo- 
padzie r. b. 5.400 tys. zł. 
W porównaniu z październikiem r. b. 
wywóz spadł o 1.096 tys. zł., przywóz zaś 
02.264 tys. zł. 


POLSKA AGENCJA MORSKA 


SP. ZO.O. 


POLISH SHIPPING AGENCY LTD. 
adres telegraficzny PAM 


GUD Y -NAMITA 


Świętojańska 10, tel. 2957 


+ 


GDAŃSK 


Hopfengasse 27, tel. 23951 


MAKLERSTWO OKRĘTOWE 
TRANSPORTY MORSKIE 
TOWARÓW MASOWYCH 


AGENCI LINIJ OKRĘTOWYCH Z GDYNI — GDAŃSKA DO 


Tallina, Helsingtorsu, Rygi, Rotterdamu, Antwerpji, 
Portów Reńskich, Londynu, Hull, Rio de Janeiro, 


Santos, 


Buenos Aires, Portów Półw, 


Malakka, 


Chin, Japonji i Mandżuko 


BEZPOŚREDNIE KONOSA- 
MENTY DO WSZYSTKICH 
PORTÓW ŚWIATA 


sss 


Zwiększył się wywóz następujących arty- 
kułów (w milj. zł.): węgla o 1,4, fasoli o 1,1, 
mąki żytniej o 1,0, gęsi o 0,9, chmielu o 0,8, 
Inu i odpadków o 0,8, ziemniaków świe- 
żych o 0,5, masła o 0,5, cukru o 0,5. 

Zmniejszył się wywóz następujących arty- 
kułów (w milj. zł.): bali, desek, łat, opołów, 
o 2,0, bekonów o 1,4, jeczmienia o 1,3, 
szyn kolejowych o 0,7, żelaza i stali o 0,6, 
parafiny o 0,5, cynku i pyłu cynkowego o 0,5, 
jaj o 0,4, koksu o 0,4. 

Zwiększył się przywóz następujących 
artykułów (w milj. zł.): tytoniu i wyrobów 
tytoniowych o 2,3, śledzi świeżych, solo- 
nych o 1,3, silników tłokowych, lokomobil, 
turbin o 0,9, kopry o 0,7. 

Zmniejszył się przywóz następujących , 
artykułów (w milj. zł.): wełny owczej cze- 
sanej o 1,3, żelastwa o 1,2, wełny owczej 
pranej o 1,0, alumjnjum, blachy aluminjo- 
wej o 1,0, skór futrzanych o 0,9, szmat o 0,6, 
bawełny i odpadków o 0,4, miedzi, blachy 
miedzianej o 0,4. 


N owa | z b a 
Przemysłowo-Handlowa 


w Gdańsku 


W DNIU 23 grudnia nastąpiło w Gdań- 
sku uroczyste wprowadzenie w urzę- 
dowanie nowych członków Gdańskiej Izby 
Przemysłowo-Handlowej, którzy — jak 
wiadomo — nie są już wybierani przez kola 
gospodarcze, lecz mianowani przez preze- 
sa Izby. 

Wśród nowych członków znajduje się 
dwóch Polaków, a mianowicie dyrektor 
gdańskiego oddziału P. Z. P. Z., poseł 
Budzyński oraz dyr. gdańskiego oddziału 
Banku Kwilecki- Potocki, p. Kierski. 

Podczas dyskusji członkowie Izby pod- 
kreślili m. in. bardzo poważne straty, jakie 
poniosło gdańskie życie gospodarcze na 
skutek przeprowadzonej przez Senat de- 
waluacji guldena. Jeden z mówców wskazał 
na pogłoski, według których Senat zamierza 
wprowadzić nowy podatek od dochodów, 
uzyskanych z obrotów dewizami na terenie 
W. Miasta. 

W odpowiedzi wiceprezydent Senatu Huth 
zapewnił zebranych, że pogłoski te nie od- 
powiadają prawdzie, i że Senat, zamierza- 
jąc przeprowadzić jakiekolwiek zarządze- 
nia gospodarcze, nie uczyni tego bez wy- 
słuchania opinji gdańskich organizacyj go- 
spodarczych. 


Inauguracyjna wycieczka M/S „Bałory” 


OWIADUJEMY się, że drugi wspa- 

niały transatlantyk m/s „,Batory”, 
będący już na ukończeniu w stoczni włoskiej 
w Monfalcone, odbędzie okrężną podróż 
z jednego z portów na Adrjatyku do portu 
macierzystego w Gdyni. Podróż ta będzie 
nosiła charakter wycieczki inauguracyjnej. 
Wycieczka ma się odbyć w kwietniu 1936 r. 


Czas jej trwania wyniesie około 23 dni. 
Trasa wycieczki postoje w 
Barcelonie, Casablanca, na Maderze, w Liz- 
bonie i w Londynie. Święta Wielkiejnocy 
wypadną na Maderze. 

Przypuszczalnie już w początkach stycznia 


przewiduje 


ustalone zostaną szczegóły tej niezwykle 
interesującej imprezy. 


Rada handlu zagranicznego 


ZBA Przemystowo-Handlowa w Warsza- 

wie komunikuje, iż sprawa powołania 
do życia Rady Handlu Zagranicznego na 
terenie Związku Izb Przemysłowo-Handlo- 
wych wkroczyła już w stadjum realizacji. 
Sprawa ta wiąże się z tendencją skoordy- 
nowania prac instytucyj, działających w za- 
kresie handlu zagranicznego, celem zapew- 
nienia jednolitej polityki na tym odcinku 
życia gospodarczego. 

Jak wiadomo w chwili obecnej na polu 
handlu zagranicznego działa — poza Radą 
Traktatową i jej biurem — 8 instytucyj o 
charakterze mniej lub więcej społeczno- 
gospodarczym, stanowiących niejako po- 
mocnicze instrumenty polityki państwowej 
w zakresie pomocy dla wywozu lub regla- 
mentacji eksportu i importu. Są to: Rada 
Polityki Kompensacyjnej, Centralna Ko- 
misja Przywozowa, Międzyizbowa Komisja 


Obrotu Towarowego, Polskie Tow. Handlu 
Kompensacyjnego, Powiernicze Tow. Ek- 
sportowe, Polska Centrala Importu Kawy, 
Kompanja Handlu Zamorskiego, Tow. Han- 
dlu Zagranicznego. Wszystkie te instytucje 
powstawały niezależnie jedna od drugiej 
w miarę rozszerzania się zakresu prac sa- 
morządu przemysłowo-handlowego na polu 
organizacji handlu zagranicznego. Doświad- 
czenie, wynikające z dotychczasowej dzia- 
łalności wspomnianych instytucyj, wykazuje 
konieczność przeprowadzenia odpowiednich 
koordynacyj © komasacyj ich prac, co nie- 
wątpliwie wpłynie na usprawnienie reali- 
zacji przez Związek Izb Przemysłowo-Han- 
dlowych ciągle rozbudowujących się jego 
zadań w dziedzinie organizacji handlu za- 
granicznego. 

W dn. 12 grudnia odbyło się konstytu- 
cyjne zebranie Rady Handlu Zagranicznego. 


Przybrzeżne połowy ryb morskich w listopadzie 


T)RZYBRZEŻNE połowy ryb morskich 
w listopadzie wyniosły ogółem 1.250,3 
tys. kg., wartości 264,6 tys. zł. W porówna- 
niu z listopadem r. ub. połowy obecne są 
większe ilościowo o 730 tys. kg., zaś war- 
tościowo o 88 tys. zł. Listopad r. b. stał pod 
znakiem połowu szprotów, których złowio- 
no 1.119,5 tys. kg. wartości 223,9 tys. zł., 
t. j. około 90% ogólnej ilości połowów 
wszystkich gatunków ryb w miesiącu spra- 
wozdawczym. 
W połowach ryb przodujące miejsce zaj- 
muje Hel z ilością 858,7 tys. kg., wartości 


175,9 tys. zł. Z innych miejscowości wy- 
brzeża polskiego przypadają następujące 
ilości połowów (w tys. kg.): na Gdynię 167,1, 
Jastarnię — Wielką Wieś 164,3, Chłapowo— 
Karwię 32,4 Puck—Obłuże 10,3, na pozo- 
stałe 17,5. 

Największym odbiorcą złowionych ryb 
są wędzarnie na wybrzeżu, które zakupiły 
1.107,7 tys. kg. wartości 226,4 tys. zł. Na 
rynku miejscowym sprzedano 138,2 tys. kg. 
ryb wartości 36,6 tys. zł. Do Gdańska wy- 
wieziono minimalną ilość 4,4 tys. kg. ryb 
wartości 1,6 tys. zł. 


Wzrost obrotów portu rybackiego w Gdyni w listopadzie 


GÓLNY obrót towarów rybnych w 

porcie rybackim w Gdyni w listopa- 
dzie wyniósł 6,5 tys. t., t. j. o 2% tys. t. 
więcej, niż w tym samym miesiącu r. ub. 
Z ogólnej ilości obrotu przypada 2.207 tys. 
kg. na połowy własne, na import 4.314 
tys. kg. Z ogólnej liczby połowów własnych 
przypada 1.616 tys. kg. ryb na połowy na 
morzu Północnem, 160 tys. kg. na Gdynię, 


zaś na dowóz z Helu i innych miejscowości 
wybrzeża 424 tys. kg. Na import ryb składa 
się dowóz z Anglji w ilości 3.737 tys. kg. 
i z Norwegji 577 tys. kg. 

Z portu rybackiego w Gdyni wysłano 
w listopadzie wgłąb kraju 270 wagonów ryb. 

Warto podkreślić, że z pośród 18 statków, 
jakie w listopadzie zawinęły do portu rybac- 
kiego w Gdyni, zaledwie 1 statek był polski. 


RYNEK FRACHTOWY 


SPRAWOZDANIE Z RYNKU FRACHTOWEGO za m. listopad i grudzień 1935 r. Polskiej Agencji Morskiej 


Węgiel. 

Eksport węgla z Gdyni i Gdańska był 
w miesiącu listopadzie szczególnie ożywio- 
ny i to przedewszystkiem do portów włos- 
kich oraz innych śródziemnomorskich. Staw- 
ki frachtowe w tym kierunku wykazały pe- 


wien wzrost ze względu na ooczekiwane 
sankcje, tak, że statki 7 — 8000 ton nowe 
do zachodnich portów włoskich można było 
otrzymać po stawce sh 10/3, a 5000 ton 
po sh 11/3. Te stawki frachtowe w połowie 
mies. listopada wykazały wzrost o dalsze 6 d. 


Wydawanie zaświadczeń 
o oe l eniu 


towarów zagranicznych 
IEJEDNOKROTNIE 


warów zagranicznych, pochodzących 
z niektórych krajów, stosujących ograni- 
czenia dewizowe, proszą o wydanie im 
specjalnych zaświadczeń, że dany towar 
został oclony, zaświadczenia takie mają na 


importerzy to- 


celu umożliwienie otrzymania należności za 
towary wywiezione do tych krajów. W związ- 
ku z tem, Ministerstwo Skarbu wyjaśniło 
okólnikiem z dn. 5. XII, że jeżeli importe- 
rzy zwrócą się do urzędów celnych o wyda- 
nie takich zaświadczeń, to nie powinny one 
im tego odmawiać pod pewnemi warunkami. 

Wniosek o wydanie takiego zaświadcze- 
nia powinien być złożony na piśmie, przy- 
czem. powinno być wskazane, jakiej władzy, 
względnie jakiej instytucji ma być przed- 
stawione to zaświadczenie, Wniosek po- 
dlega opłacie stemplowej w wysokości 3 zł. 
Wydane zaświadczenie podlega opłacie stem- 
plowej w wysokości 5 zl. 


Wydawanie pozwoleń 
ma przywóz pomarańcz 


O MINISTERSTWA Przemysłu i Han- 
i dlu wpływają podania instytucyj i or- 
ganizacyj społecznych, m. in. związanych 
z przysposobieniem wojskowem lub innemi 
instytucjami humanitarnemi — o udzie- 
lenie pozwoleń na przywóz pomarańcz. 
Ponieważ wspomniane instytucje i orga- 
nizacje nie mają nic wspólnego z handlem 
pomarańczami, przeto uzyskane pozwolenia 
mogłyby jedynie sprzedać bądź pośredni- 
kom, bądź też firmom zajmującym się 
handlem pomarańczami, osiągając przytem 
część ich zarobku na swoje cele społeczne. 
W dalszej więc konsekwencji tego ro- 
dzaju postępowanie byłoby równoznaczne 
z popieraniem handlu pozwoleniami przy- 
wozu, wydawanemi przez M. P. i H. co 
uznać należy za rzecz niedopuszczalną. Wo- 
bec tego Min. Przem. i Handlu zaznacza, 
że — podobnie jak w roku ubiegłym — 
pozwolenia przywozu udzielane będą tylko 
firmom, zajmującym się dotychczas han- 
dlem pomarańczami i posiadającym éwia- 
dectwa przemysłowe na prowadzenie przed- 
siębiorstwa handlowego. 


Złóż grosz na F. O. M. 


Liczne ładunki 5—6000 ton odpłynęły 
z przeznaczeniem do Piraeus, Aleksandrji, 
Bony i Algieru. 

Z wzrostem stawki frachtowej w tym 
kierunku wzmocnił się równocześnie frach- 
towy rynek dla innych krajów. Tak n.p. 
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stawki za węgiel do Północnej Francji 
wzrosły o fr. fres. 1 za to., do Belgji zaś 
o 6 d. do 9 d. Jeśli w październiku można 
było jeszcze otrzymać statek 3.000 ton do 
Antwerpji za sh 4/—do 4/3, to już w mie- 
siącu listopadzie płacono za statek tej sa- 
mej wielkości sh 4/9. 

Pewną tendencję 
stawki frachtowe do Szwecji, a mianowicie 


zwyżkową wykazały 


o sh 1/—, np. w październiku płacono za 
3000 ton do Stockholmu sh 4/—, gdyż tym- 
czasem w listopadzie płacono już sh 5/—. 
W niektórych wypadkach osiągano nawet 
stawki wyższe i to za statki terminowe. 
Eksport do Szwecji i Danji był bardzo 
ożywiony, gdyż kopalnie chciały jeszcze 
wykorzystać swój tegoroczny kontygent. 
Prócz tego odprawiono mniejsze statki 
węglowe od 1—1200 ton do Islandji. Dalej 
poszukiwany był również tonaż terminowy 
od 1500—1800 ton do portów południowo- 
fińskich, gdzie także stosunkowo otrzymy- 
wano wysokie stawki a mianowicie sh 5/9 
za to. 

W miesiącu grudniu dał się odczuć znacz- 
ny zwrot w eksporcie. Co się tyczy Włoch, 
to w międzyczasie uchwalone sankcje orga- 
niczyły bardzo eksport, ponieważ w tym 
kierunku wolno było odprawiać jedynie 
statki z ładunkiem, który był kompensacją 
za statki ,,Piłsudski” i „„Batory”. Ze wzglę- 
du na znaczny wzrost stawek frachtowych 
do Włoch, armatorzy wykazali wielkie za- 
interesowanie dla tych ładunków, jednak- 
że z wyżej wymienionych powodów (sankcje) 
ilość ładunków była ograniczona i wykazał 
się zbyt wielki nadmiar tonażu. Skutkiem 
tego stawki frachtowe obniżyły się jak n.p. 
do Włoch Zachodnich do sh 10/—a nawet 
w połowie grudnia już z łatwością można 
było otrzymać tonaż każdej wielkości po 
sh 9/—. To samo można również powiedzieć 
o innych portach śródziemnomorskich jak: 
Aleksandrja, Piraeus i o portach Morza 
Adrjatyckiego. 

Stawki frachtowe do portów Morza Pół- 
nocnego i Bałtyckiego pozostały niezmie- 
zaznaczył się pewien 


nione, gdyż tutaj 


brak tonażu, który został spowodowany 
przez wzrost eksportu zboża z Gdańska 
i innych portów bałtyckich do portów Mo- 
rza Północnego. Prócz tego dość duża ilość 
statków była zainteresowana w ładunkach 
drzewnych, gdyż fińscy i szwedzcy ekspor- 
terzy drzewa starają się przed zakończe- 
niem sezonu opróżnić swoje składy, wobec 
tego płacą stosunkowo wyższe stawki. 


Nadmienić należy jeszcze o eksporcie 
węgla do Ameryki Południowej, który rów- 
nież pozostaje pod wpływem sytuacji poli- 
tycznych. Tutaj płacono z początkiem listo- 
pada za 8000 ton do Buenos Aires sh 11/— 
a z końcem tego miesiąca sh 10/6, zaś z po- 
czątkiem grudnia odprawiono 2 statki około 
8000 ton już tylko po sh 10/—. 


Sumując powyższe dane dochodzimy do 
wniosku, że w porównaniu z rokiem poprzed- 
nim zaznaczył się ogólny spadek eksportu 
węgla w r. bież., gdyż wywóz do Irlandji 
zupełnie ustał, ponadto zaś znane kontrakty 
między polskiemi kopalniami i Anglją do- 
prowadziły do ustalenia pewnych granie 
w eksporcie węgla i skutkiem tego nie moż- 
na było tyle towaru sprzedać, ażeby za- 
dośćuczynić zapotrzebowaniom rynkowym. 
Znaczne zapotrzebowanie polskiego węgla 
okazały również kraje skandynawskie, Ame- 
ryka Południowa i Las Palmas. Spowodu 
wyżej przytoczonych kontraktów kopalnie 
polskie nie mogły jednak uwzględnić ogól- 
nego zapotrzebowania. Byłoby zatem wske- 
zane, by w roku 1936 starały się kopalnie o 
rozszerzenie eksportu. 


Cukier 


W miesiącu listopadzie i grudniu ekspor- 
towano około 10.000 ton do portów po- 
łudniowo fińskich i Wazy. Stawki frachto- 
we do Południowej Finlandji wynosiły dla 
partji 1.2000 ton z początkiem listopada 
sh 6/-, by później jednak w ślad ogólnych 
tendencji zwyżkowych na rynku frachto- 
wym, podnieść się na 6/3 a nawet 6/6. 
Około 10.000 ton eksportowano pozatem 
jeszcze do Hull. 


Amoniak 


Eksport amoniaku do Hiszpanji z chwila 
zawarcia traktatu handlowego między Pol- 
ską a Hiszpanją został znacznie ożywiony 
w drugiej połowie listopada. Wywóz utrzy- 
mał się jednak tylko do początku grudnia, 
gdyż później nie można było otrzymać 
dalszych kontyngentów eksportowych na 
ten rok. Przypuszczalnie ożywi się znowu 
wywóz w styczniu przyszłego roku. Godny 
uwagi jest jeszcze eksport większej ilości 
amoniaku do Japonji (ca. 8,000 ton). 


Sole potasowe 


Towar ten jak zwykle corocznie ekspor- 
towany jest do portów południowo-fińskich 
i to w ilościach około E—8.C(0 tor, prze- 
wożonych statkami linji regularnych. 


Kartofle 


Należałoby jeszcze wymienić eksport kar- 
tofli, który przedewszystkiem skierowany 
był do Hiszpanji, Włoch i Malty i to w part- 
jach około 500 ton, załadowanych również 
na statki linij regularnych w Gdyni. Prócz 
tego warto wspomnieć jeszcze o mniejszych 
partjach do Anglji. 


Zboże 


Uwzględniając początek sezonu, zauważa 
się znaczny wzrost eksportu zboża w listo- 
padzie i grudniu. Największym odbiorcą 
była Belgja. W listopadzie np. eksporto- 
wano tylko z Gdańska do Antwerpji 35.000 
ton a w grudniu 25.000 ton. 

Stawki frachtowe wynosiły sh 3/6 w zł 
za ciężkie zboże, a sh 4/- w zł za lekkie 
zboże. 


Drzewo 


Frachtowanie drzewa ucierpiało do pew- 
nego stopnia pod wpływem zmniejszonych 
dowozów z Polski i to dotyczy przedewszyst- 
kiem drzewa miękkiego. Mimo to jednak 
dał się zauważyć pewien wzrost stawek 
frachtowych do różnych portów i to za 
drzewo twarde około sh 2/- a za drzewo 
miękkie około sh 3/- do 4/-. 


KRONIKA PORTOWA I MIEJSKA 


© GOŚCIE GDYNI. 


Dn. 1. XII. r. b. przybyli do Gdyni, w to- 
warzystwie Wiceministra M. P. i H. p. Do- 
leżala oraz Dyrektora Departamentu Mor- 
skiego M. P. i H. p. Możdżeńskiego, goście 
francuscy w osobach deputowanego p. Gas- 
ton Martin z małżonką i senatorem p. Ana- 
tole de Monzie. Przybyłych na dworcu po- 
witały miejscowe Władze Administracyjne 


i Portowe. W ciągu dnia goście zwiedzili 
miasto, port i urządzenia przeładunkowe, 
wyrażając głębokie uznanie dla dokonanych 
prac przy budowie portu gdyńskiego, po- 
czem po obiedzie wydanym na Ich cześć, 
goście o godz. 19 min. 15 wyjechali do 
Poznania. 


Pod przewodnictwem prof. Oberlandera 
bawiła w Gdyni w dn. 2 grudnia wycieczka 


40-tu słuchaczy seminarjum dla badań za- 
gadnień gospodarczych Wschodniej Europy 
przy Uniwersytecie w Królewcu. Dyrektor 
Urzędu Morskiego wygłosił przybyłym re- 
ferat o rozwoju portu Gdyńskiego, poczem 
zwiedzano motorówkami baseny portowe, 
urządzenia przeładunkowe, a następnie 
miasto. Wieczorem wycieczka udała się do 
Gdańska. 


@ DELEGACJA U P. MIN. KOMUNI- 
KACJI. 


Delegacja sfer portowych na czele z Pre- 
zesem Rady Interesantów Portu inż. N. Ko- 
rzónem została przyjęta przez Pana Mi- 
nistra Komunikacji inż. Butkiewicza. De- 
legacja złożyła Panu Ministrowi obszerny 
memorjał, dotyczący spraw kolejowo-por- 
towych. 


© RUCH STATKÓW W GDYNI. 


W listopadzie r. b. weszło do portu gdyń- 
kiego 463 statków o pojemności 425.713 t., 
a wyszło z portu 443 statki o pojemności 
429.875 t.. Bandera Polska zajęła 2-ie miej- 
sce, za szwecką 170.553 t. i przed niemiecką 
99.944 t.. 

Przeciętna ilość statków, przebywających 
jednocześnie w porcie, wyniosła 68, postój 
statku wyniósł 48,6 g., a średni tonaż statku 
zawijającego do portu wyniósł 918,8 t. 


© RUCH PASAŻERSKI. 


W listopadzie ruch pasażerski w porcie 
gdyńskim wyraził się ilością 1.452 pasaże- 
rów, z czego przyjechało 44] i wyjechało 
1011. 


© PRACA URZĄDZEŃ PRZELADUNKO- 
WYCH. 


W listopadzie urządzenia przeładunkowe 
w porcie gdyńskim przepracowały ogółem 
13025 godzin 45 minut, zużywając 95210 
kWh. Przeładowały one 211505 t. drobnicy 
i towarów masowych. Wykorzystanie urzą- 
dzeń przeładunkowych w okresie sprawo- 
zdawczym wyniosło 132,9%, co w stosunku 
do listopada r. ub. dało wzrost o 35,9%. 


© WIELKIE OŻYWIENIE W PORCIE 
GDYŃSKIM W LISTOPADZIE. 


W listopadzie r. b. obrót towarowy w por- 
cie gdyńskim był bardzo duży i różnił się 
zaledwie o parę tysięcy ton od rekordowego 
obrotu w sierpniu r. b. Bliższe szczegóły 
są następujące (w tonach): obrót globalny 
763.789, w tem: obrót zamorski 729.122,3, 
obrót z W. M. Gdańskiem 3.623,8, obrót 
obrót drogą wodną z wnętrznem kraju 
31.042,9. Import z za morza wyniósł 111.273, 
eksport za morze 617.849,3 ton. Z obrotu 
z Gdańskiem przypada na przywóz 1.432,6 t., 
na wywóz 2.191,2 t.; z obrotu z wnętrznem 
kraju—na przywóz 25.503,5 t., na wywóz 
5.539,4 t. 

W porównaniu z październikiem r. b. 
ogólny obrót portu gdyńskiego wzrósł o 
165.969,3 t., przyczem eksport zamorski 
wzrósł o 105.202,1 t., import zaś o 35.963,7 t. 


© ORGANIZACJA GOSPODARCZEGO 
ARCHIWUM MORSKIEGO W GDYNI. 


Dyrektor Instytutu Bałtyckiego dr. Bo- 
rowik wraz z docentem dr. Winidem przy- 
stąpili do utworzenia w Gdyni gospodar- 
czego archiwum morskiego stosownie do 
decyzji Instytutu Bałtyckiego w tej spra- 
wie. Archiwum zgromadzi materjały, od- 
noszące się do naszego handlu morskiego, 
pracy naszej żeglugi morskiej oraz innych 
państw bałtyckich. Pozatem będzie to pla- 
cówka badawczo naukowa, prowadząca 
studja nad zagadnieniami, związanemi z 
handlem morskim. Przy archiwum stwo- 
rzona będzie biblioteka, zawierająca dzieła 
z dziedziny handlu i żeglugi morskiej. 


@ PRACA STATKÓW POLSKO-BRYTYJ- 
SKIEGO TOWARZYSTWA OKRĘTO- 
WEGO. 


Statki Polsko-Brytyjskiego Tow. Okręto- 
wego (Polbryt) przewiozły w listopadzie 
ogółem 7.427 ton towarów, z czego na eks- 
port przypada 4.389 ton, zaś na import 
3.038 ton. 


© OBROTY ŻEGLUGI POLSKIEJ. 


Obrót „Żeglugi Polskiej” w listopadzie 
wyniósł 37.628,9 t. w czem import stanowi 
10.838,9 t., a eksport 26.790 t. 


© KOSZTY ŻYWNOŚCI W GDYNI. 


Ogólne koszty żywności w Gdyni w listo- 
padzie w stosunku do października spadły 
o 1,03%. W zestawieniu do stycznia r. b., 
listopad był jednak droższy o 1,35%. 


@GDYNIA NAJDROŻSZEM MIASTEM 
W POLSCE. 


Według ogłoszonej statystyki kosztów 
utrzymania w Gdyni w okresie od paździer- 
nika 1934 r. do września b. r. wynika, 
że koszt żywności w Gdyni jest wyższy o 
0,5% niż w Katowicach o 2,7%niż w War- 
szawie, o 6,7% niż w Poznaniu i o 7,2% 
niż w Bydgoszczy. Jeżeli porównać koszty 
utrzymania, w skład których wchodzi 
drogie komorne w Gdyni, to okaże się, 
że Gdynia jest najdroższem w Polsce mias- 
tem. 


© ZNAKI NABIEŻNE. 


W celu ułatwienia ruchu statków oraz 
dojścia do nabrzeży i pomostów w kanale 
przemysłowym portu gdyńskiego, Urząd 
Morski ustawił dla orjentacji znaki nabież- 
ne, posiadające raomboidalne tarcze czarno- 
żółte i żółto-pomarańczowe. Tarcze służą 
w dzień, w nocy zaś Światła, Linja nabieżni 
przechodzi przez oś kanału przemysłowego. 


© DOM ROBOTNIKA PORTOWEGO. 


Zgodnie z powziętą w swoim czasie uchwa- 
lą, celem uczczenia pamięci zgasłego Wodza, 
sfery portowe przystępują do budowy 
w Gdyni „Domu Robotnika Portowego 
Imienia Marszałka Józefa Piłsudskiego”. 
Dom stanie przy ul. Portowej. 


© GDYNIA—PORTEM PODSTAWOWYM 
W KOMUNIKACJI Z D. WSCHODEM. 


Angielski parowiec ,,City of Hereford”, 
utrzymujący regularną komunikację z Da- 
lekim Wschodem poza większą ilością drob- 
nicy i towarów półmasowych zabrał do 
Szanghaju lokomotywę z tendrem, którą 
wykonała fabryka Cegielskiego w Poznaniu 
dla kolei chińskich. Załadunku dokonała 
Stocznia Gdyńska za pomocą pływającego 
kranu. Lokomotywa ważyła 54 tony. 


Pozatem, drugi statek tejże linji ,,Gle- 
napp”, jeden z największych statków to- 
warowych, jakie zawijają do Gdyni (po- 
jemność 12.000 t.) zabrał większe ilości 
siarczanu amonu, żelaza i cukru również 
na Daleki Wschód. Wzmożenie kontaktu 
z rynkami daleko wschodnimi zawdzięcza 
polski eksport istnieniu stałej trzytygodnio- 
wej komunikacji, obsługiwanej przez Polską 
Agencję Morską w Gdyni. Port Gdyński 
został uznany przez Konferencję Daleko- 
wschodnią za port podstawowy i fracht jest 
notowany w tej samej wysokości z Gdyni, 
jak z portów zachodnio-europejskich, co 
daje te same możliwości konkurencyjne na- 
szym eksporterom, jak eksporterom Ham- 
burga, Rotterdamu czy Antwerpji. 


© ZE ZW. PROPAGANDY TURYSTYCZ- 
NEJ. 


Na dorocznem Zebraniu Gdyńskiego 
Związku Propagandy Turystycznej wyło- 
niono nowy Zarząd na czele którego stanął 
dyr. Juljan Rummel, jako prezes i Vice-Ko 
misarz Rządu inż. Wł. Szaniawski, jako 
Vice-Prezes. 


© MIEJSKIE ZAKŁ. ELEKTRYCZNE. 


Miejskie Zakłady Elektryczne w Gdyni 
zastosowały z dniem I-go stycznia zbliża- 
jącego się nowego roku obniżkę ceny za użyt- 
kowanie prądu, która w zasadzie zmniejszy 
koszt za kilowatogodzinę z 67 gr. na 60 gr.. 
M. Z. E. były pierwszemi w Kraju, które 
wprowadziły w 1932 r. taryfę blokową dla 
mieszkań. Zasada błokowa polega na tem, 
że blok I-szy jest kontyngentem kilowato- 
godzin, zależnym od wielkości mieszkania 
i miesiąca. W tym bloku kilowatogodzina 
będzie liczona po 60 gr. Blok 2-gi jest sztyw- 
ny i zależny wyłącznie od wielkości miesz- 
kania. Drobny kontyngent kilku kilowato- 
godzin obliczony jest po 35 gr. za kWh. 
i jest przejściem do bloku 3-go, który sta- 
nowi całą nadwyżkę zużytej energji bloku 
l-go i 2-go. Cena w 3-im bloku stanowi 
20 gr. za kWh., zaś przy zużyciu 30 kWh 
już 15 gr. a przy zużyciu 80 kWh, tylko 
12 gr.. Stawka 12 gr. za kWh została wpro- 
wadzona w celu zachęcenia odbiorców prądu 
do używania grzejników elektrycznych, jak 
kuchnie, warniki łazienkowe i kuchenne 
it. p. 

Dla rzesz niezamożnych jest przewidziana 
w bloku I-szym taryfa jednoizbowa, gdzie 
kontyngent wynosi zaledwie 30 kWh na 
rok. 

Dla handlu i przemysłu została również 
wprowadzona taryfa blokowa, w której 
cena l-go bloku wynosi 60 gr., a w 2-im 
bloku 30 gr. za kWh. Do bloku I-go zalicza 
się 75%, zużycia w ciągu 12-tu miesięcy, zaś 
25% przechodzi do 2-go bloku. Dla nowych 
odbiorców blok I-szy oblicza się za pomocą 
licznika dwutaryfowego. 

Taryfa blokowa dla handlu i przemysłu 
będzie stosowana na życzenie odbiorcy. 
Dla reklam świetlnych (neony i t. p.) taryfa 
została obniżona z 40 na 30 gr. za kWh. 

Zniżka objęła również taryfę dla siły. 
Wprowadzono taryfę normalną i specjalną. 
Taryfa specjalna została przeznaczona dla 
cegielń, młynów, tartaków, stolarń, chłodni, 
olejarni, gazowni i stacji pomp i będzie 
obliczana po 19 gr. za kWh, dla reszty od- 
biorców stosowana będzie taryfa normalna 
po 25 gr. za kWh. 


Zaznaczyć należy, że zużycie prądu dla 
celów grzejnych, t. j. kuchen, warników 
i t. p. stale wzrasta i ilość odbiorców tej 
kategorji stale się zwiększa. 

Biorąc pod uwagę zniżki w poszczególnych 
blokach wynika, że zniżka energji elektrycz- 
nej w Gdyni wyniesie od 10 do 25%, a w prze- 
liczeniu na wałutę, Gdynia w ciągu roku 
zaoszczędzi na prądzie zł. 138.000. 


Stan rozwoju M. Z. E. wykazuje tabela, 
z której wynika, że w 1930 r. było abo- 
nentów 2.127 zużywających prądu 1.262.168 
kWh., w 1931 r. 3.249 — 1.721.038, w 
1932 r. 4.649—2.267.876, w r. 1933 r. 5.929— 
2.825.511, w 1934 r. 7.604—3.248.646 i w 
1935 r. 10.300 — przeszło 4.000.000 kWh. 
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© AWARJA $/S OTTO ALFRED 
MUELLER. 


Dnia 21. XII. niemiecki statek „Otto 
Alfred Mueller” o tonażu około 800 trn. sto- 
jąc na redzie na kotwicy został uderzony 
w okolicy pierwszej ładowni przez wycho- 
dzący z portu do Damsjó (półn. Szwecja) 
również niemiecki statek ,,Kerstem Milles” 
o pojemności 2437 trn. Uderzenie było na 
tyle silne, ze s/s Mueller zaczął szybko po- 
grążać się dziobem i dopiero gdy dziób 
statku oparł się o dno morskie, statek prze- 
stał dalej tonąć. Rufa wysoko podniesiona. 
Na ratunek pośpieszył Wydział Holowni- 
czo-Ratunkowy Żeglugi Polskiej, 3 holow- 
niki z Gdańska i 2 lichtugi z Hamburga. 


Izba Morska pod przewodnictwem sę- 
dziego Speicherta, która w tymże dniu od- 
była posiedzenie w Sądzie Grodzkim w Gdy- 
ni wydała orzeczenie treści następującej: 
winę awarji ponosi dowództwo s/s,,Kerstem 
Milles**', Zachowanie się dowództwa obu stat- 
ków po awarji było bez zarzutu. 


© WIDOKI POWSTANIA 
LIN. 


Na terenie Gdyni istnieją duże możliwości 
dla fabryki lin manilowych. Zainteresowane 
osoby fachowe mogą otrzymać wyczerpują- 
cych informacji w tut. Związku Fabrykan- 
tów i Przemysłowców. 


FABRYKI 


© NOWE TARGI OWOCOWE. 


W obecności Naczelnika Wydz. Żeglugo- 
wego Ministerstwa P. i H. Ocioszyńskiego, 
przedstawicieli Urzędu Morskiego, Izby 
Przemysłowo-Handlowej, oraz Sfer Porto- 
wych odbyło się w Gdyni otwarcie Gdyń- 
skich Targów Owocowych. Spółka ta roz- 
porządza znacznemi kapitałami i jednoczy 
w sobie eksport, spółdzielczość i bankowość, 
co niewątpliwie przyczyni się do uzdrowie- 
nia panujących stosunków w branży handłu 
owocami południowemi. Przeprowadzona 
aukcja skupiła znaczną ilość kupców z całego 
kraju i dala bardzo dodatnie wyniki. Sprze- 
dano 60.000 kg. mandarynek i prawie 
35.000 kg. pomarańczy. 


© DĄŻENIA DO UTRZYMANIA WYSO- 
KICH CEN NA SZPROTY PRZEZ 
OGRANICZENIE POLOWOW. 


Spółdzielnia rybacka, pośrednicząca po- 
między rybakami mierzeji helskiej a wę- 
dzarnikami, skupuje całkowite połowy i 
sprzedaje je następnie wędzarnikom po 
ustalonych przez siebie cenach. W razie 
nadmiernych połowów, spółdzielnia, dążąc 


do utrzymania cen, zarządza wstrzymanie 
połowów. Spółdzielnia stara się utrzymać 
cenę szprotów na poziomie zł. 9 za 50 kg. 
gdy w tym samym czasie r. ub. płaciło 
się od 3 do 4 zł. 


6 WYSYŁKI SZPROTÓW DO AUSTRJI 
i U. S. A. 


Jak dotychczas jedna z wędzarń rozpo- 
częła regularne wysyłki wędzonych szpro- 
tów do Wiednia. Są to narazie małe trans- 
porty. Wkrótce ma być wysłana próbna 
partja wędzonych szprotów w skrzynkach 
po 1/2 kg. do Stanów Zjednoczonych A. P. 


© IMPORT ŚLEDZI Z NORWECJI. 
Import świeżych śledzi norweskich do 
Połski w roku : 


1930 wyniósł 5780 skrzyń 


1931 a o 
1932 oD 14369  ,, 
1933 = 19652  ,, 
1934 m 18269. 
1935 T 12237 dużych skrzyń (około 


100 kg. netto). natomiast mrożonych w roku 
bieżącym ogółem 2.249 t. 


© TEGOROCZNE POŁOWY ŚLEDZI IS- 
LANDZKICH. 


W sezonie tegorocznym przyrzadzono 
ogółem w Islandji 92 tys. beczek śledzi, gdy 
w roku ubiegłym 216,7 tys. beczek. Z ogól- 
nej ilości połowów zasolono na matjasy 
6,3 tys. beczek, z czego tylko część wysła- 
no do Polski. 


© POLSKO - GDAŃSKIE OBROTY RYB- 
NE W LISTOPADZIE. 


W listopadzie Gdańsk wywiózł do Polski 
188,3 tys. kg. ryb. (z czego 23,2 tys. kg. 
ryb świeżych i 165,1 tys. kg. wędzonych i 
przerobionych). W tym samym czasie z Pol- 
ski wywieziono do Gdańska tylko 31,3 tys. 
kg. świeżych ryb. Wartościowo obroty te 
kształtują się dla Polski jeszcze bardziej 
niepomyślnie z uwagi na to, że W. M. Gdańsk 
wywozi ryby głównie w stanie przerobionym. 


@POWAZNE STRATY RYBACKIE 
W LISTOPADZIE. 


Tegoroczne burze morskie w listopadzie 
wyrządziły naszemu rybołówstwu na mo- 
rzu Północnem i Bałtyckiem bardzo dotkli- 
tkliwe straty, sięgające w sumie zł 90,6 tys. 
Zatonął kuter „Gdy, 34” i luger śledziowy 
„Gdy, 132 M. X.”. Pozatem zniszczone 


żostały sieci za sumę 10,6 tys. zł. Jak wia- 
domo, w rybołóstwie nie są stosowane ubez- 
pieczenia. 


© PODWYŻSZENIE CEN NA PRZĘDZĘ 
DLA SIECI RYBACKICH. 


Rybacy uskarżają się na wzrost cen 
przędzy, która ostatnio jest notowana po 
zł 8,80 za 1 kg. wobec zł 8.— poprzednio. 
Rzeczą charakterystyczna jest, że artykuł 
ten zwyżkuje w okresie zniżki szeregu in- 
nych podstawowych artykułów. 


@STAN ROBÓT PRZY BUDOWIE 
CHŁODNI ŚLEDZIOWEJ W GDYNI. 


W sobotę dn. 7 grudnia zakończono przy 
budowie chłodni śledziowej betonowanie fi- 
larów I piętra. Obecnie zaś będą prowadzo- 
ne roboty murarskie, na parterze i I piętrze 
oraz te prace, które dadzą się wykonać 
w czasie zimy. 


© RUCH BUDOWLANY. 


Ruch budowlany w Gdyni bez nowoprzy- 
łączonych dzielnic Orłowa Morskiego i Ci- 
sowej wyraża się liczbą 57 rozpoczętych bu- 
dynków (stałe i prowizoryczne) na 85 wy- 
danych zezwoleń, co w zestawieniu do paź- 
dziernika r.b. wykazuje spadek w rozpocze- 
tych budowlach o 16 jednostek. 


© Z ANGIELSKIEGO RYNKU ŚLEDZIO- 
WEGO. 


Interesujące dane wykazuje statystyka 
w stosunku do angielskiego eksportu śledzi, 
który stanowi najważniejszą pozycję w an- 
gielskiem rybołówstwie. W 1913 r. Anglja 
eksportowała 440.000.000 kg. śledzi solonych 
wartości L. 5.300.000 i 58.000.000 kg. świe- 
żych śledzi w lodzie wartości £.590.000,—. 
W 1934 r. pozycja I-sza stanowi 141.000.000 
kg. wartości L. 1.860.000.—, a pozycja 2-ga 
29.000.000 kg. wartości £.355.000.—. An- 
gielskie czynniki rządzące wydały szereg 
zarządzeń, ograniczających swobodę dzia- 
łania rybaków, solarzy i eksporterów i zo- 
stała utworzona Rada Śledziowa, która 
dysponuje odpowiednim kapitałem dla 
wszelkiego rodzaju interwencji. 


© ZWIĘKSZENIE RUCHU WE FLOCIE 
NORWESKIEJ. 


Porty norweskie zdołały uruchomić, znaj- 
dującą się bez ruchu część swej floty handlo- 
wej. Po Danji jest to drugi kraj, który 
w ostatniem półroczu zdołał przezwyciężyć 
bezrobocie w marynarce handlowej. 


WIADOMOŚCI CELNE I TRANSPORTOWE 


© RUCH STATKÓW W PORCIE GDAŃ- 
SKIM W LISTOPADZIE. 


Ruch statków w porcie gdańskim w listo- 
padzie przedstawiał się następująco (w na- 
wiasach pierwsza liczba oznacza dane z paź- 
dziernika r. b., druga — z listopada r. ub.): 
na wejściu 365 jednostek (398—404) o ogól- 
nej pojemności 258,6 tys. trn. (264,3 tys.— 
300,2 tys.), zaś na wyjściu 377 statków 
(388—386) o pojemności 270,3 tys. trn. 
(266,5 tys. — 290,3 tys.). 


© OBRÓT TOWAROWY PORTU GDAŃ- 
SKIEGO W LISTOPADZIE. 


Obrót towarowy portu gdańskiego w listo- 
padzie b. r. przedstawiał się następująco 


(w tys. ton. w nawiasach pierwsza liczba 
oznacza dane z października b. r. — druga 
z listopada ub. r.): przywóz 99,3 (87,6 — 
13,8), wywóz 403,4 (425,8—487,8). W okre- 
sie od stycznia do listopada b. r. obrót 
towarów w porcie gdańskim wynosi (w tys 
ton—w nawiasach dane za analogiczny 
okres r. ub.): przywóz 708,9 (600,5), wywóz 
3.998 (5.255). 


© RUCH W PORCIE TRIESTU. 


Od pewnego czasu jest brak materjałów 
i danych, dotyczących ruchu statków i to- 
warów w porcie Triesteńskim. Wskazuje to 
na nienormalne warunki pracy tego portu, 
powodem czego są niewątpliwie warunki, 
wytwarzające się wskutek wojny. 


© RUCH STATKÓW W LONDYNIE. 


Jak podaje „Port of London Authority” 
ruch statków w porcie Londyńskim prze- 
kroczył w roku 1934/35 ruch najlepszej 
konjunktury powojennej z roku 1930/31, 
który wówczas osiągnął blisko 58.100.000 t. 
i wyniósł prawie 59.000.000 t. 


© OBROTY PORTU ROTTERDAM- 

SKIEGO. 

Jak wykazują dane, dotyczące portu Rot- 
terdamskiego, ruch statków w ciągu pierw- 
szych 10-iu miesięcy r. b. spadł w porów- 
naniu do r. ub. prawie o 10%. 


@ OPŁATY PILOTAŻOWE W HOLANDJI 


Porty Holenderskie obniżyły 
opłaty pilotażowe. 


znacznie 


© KONTROLA DEWIZOWA W PORCIE 
HAMBURSKIM. 


W związku z rozporządzeniem o zakazie 
przywozu banknotów markowych do Rze- 
szy, ukazało się rozporządzenie wykonaw- 
cze, dotyczące przywozu banknotów do 
portu hamburskiego. Począwszy od 10 grud- 
nia r. b. każdy wpływający do portu okręt 
łącznie z załogą i pasażerami podlega specjal- 
nej kontroli dewizowej. W tym celu zgła- 
sza się telefonicznie nazwę towarzystwa 
okrętowego, okrętu, datę przybycia i miejsce 
postoju okrętu oraz liczbę pasażerów, a 
specjalnie urzędnicy, będący stale do dyspo- 
zycji, dokonywują w najdogodniejszej po- 
rze odprawy pasażerów i załogi. O ile liczba 
pasażerów przekracza 50 osób, wówczas 
przewozi się ich w zamkniętych autobusach 
do granicznego urzędu celnego, gdzie na- 
stępuje kontrola dewizowa. 


© PODWYŻKA STAWEK FRACHTO- 
WYCH PRZEZ KONFERENCJĘ PÓŁN. 
ATLANTYCKĄ. 


Konferencja północno-atlantycka, grupu- 
jąca, jak wiadomo, towarzystwa okrętowe, 
utrzymujące komunikację na północnym 
Atlantyku, postanowiła podnieść z dniem 
1 stycznia 1936 r. stawki frachtowe prze- 
ciętnie o 10%, z uwzględnieniem towarów, 
czułych na zwyżkę frachtów. Nowe frachty 
będą miały ważność na linjach do Nowego 
Jorku, portów amerykańskich na zachod- 
niem wybrzeżu, portów kanadyjskich oraz 
portów zatoki Meksykańskiej. 


6 KOMITET NADZORCZY PRZEDSTA- 
WICIELSTWA P. K. P. I PORTÓW 
POLSKICH W PRADZE. 


W tych dniach odbyło się posiedzenie 
Komitetu Nadzorczego Przedstawicielstwa 
Kolei Polskich oraz Portów Gdyni i Gdań- 
ska w Pradze. Obradom przewodniczył 
naczelnik wydziału portowego w M. P. i H. 
inż. Bomas. Na zebraniu rozpatrzono budżet 
przedstawicielstwa na rok przyszły oraz 
omówiono i załatwiono szereg spraw Towa- 
rzystwa Czechosłowacko-Polskiego w Mo- 
rawskiej Ostrawie oraz szereg spraw bie- 
żących. 


@OMIJANIE KANAŁU SUESKIEGO 
Z POWODU WYSOKICH STAWEK 
ASEKURACYJNYCH. 


Agencja Stefani donosi z Londynu, że 
dwa towarzystwa okrętowe brytyjskie — 
skutek bardzo wysokich stawek asekura- 
cyjnych na morzu Śródziemnem i m. Czer- 
wonem — zdecydowały się kierować swoje 
statki w drodze do Australji naokoło Przy- 
lądka Dobrej Nadziei, jakkolwiek droga ta 
jest o wiele dłuższa i dłużej trwająca. Jak 
wiadomo, wysokie stawki asekuracji mor- 
skiej są skutkiem napięcia politycznego, 
wywołanego wojną włosko-abisyńską. 


© KONIEC KARJERY S/S „MAJESTIC”. 


S/S „Majestic? o pojemności 56.600 trb., 
własność Cunard White Star, przeznaczony 
został na rozbiórkę po odbyciu swej ostat- 
niej podróży transatlantyckiej w lutym 
1936 r. Statek ten zastąpiony zostanie w 
służbie na trasie północno - atlantyckiej 
przez „Queen Mary”, która wraz z 5/S 
»Berengaria” i S/S „Aquitania”* będzie 


utrzymywała połączenia pospieszne z No- 
wym Jorkiem. S/S ,,Majestic”, dawniejszy 
niemiecki ,,Bismarck’’, zbudowany został 
w r. 1921 w Hamburgu i był w swoim 
czasie największym transatlantykiem świata. 
W r. 1922 został on odstąpiony Anglji i od- 
tąd pływał pod banderą angielską. 


© PŁYWAJĄCE LOTNISKO DLA NIE- 
MIECKIEJ KOMUNIKACJI Z AME- 
RYKĄ POŁUDNIOWĄ. 


Niemiecka ,,Lufthansa’’ zamówiła w stocz- 
ni hamburskiej okręt, przeznaczony na pły- 
wające lotnisko dla komunikacji lotniczej 
z Ameryką Południową. Dotąd znajdowały 
się na południu dwa niemieckie statki, bę- 
dace pływającemi lotniskami: ,,Westfalen”’ 
i „Schwabenland”, z których jeden stał 
u brzegów afrykańskich, drugi zaś—u 
południowo-amerykańskich. Statki te są 
oparciem i stacjami pomocniczemi dla sa- 
molotów pocztowych „Lufthansy. Nowy 
statek, który ma być wykończony w maju 
1936 r., ma służyć do wymiany na wypa- 
dek, gdyby jeden z już czynnych okrętów 
musiał być przesunięty do Europy celem 
naprawy lub przeglądu. 


© NOWE STATKI WŁOSKIE. 


Włochy bardzo intensywnie idą w kierun- 
ku rozwoju stosunków handlowych z Dale- 
kim Wschodem. Lloyd Triestino przystę- 
puje do budowy nowego motorowca o po- 
jemności 20.000 t., szybkość którego zo- 
stała określona na 24 węzły. Jednostka ta 
zostanie wprowadzona na Linje „Genua — 
Shanghai”, poczem dwa statki, kursujące 
na tej linji, ulegną kolejnej przeróbce, 
zwiększającej znacznie dotychczasową ich 
szybkość. Pozatem będą utrzymywały re- 
gularną komunikację dwie jednostki po 
18.000 t. i 20 węzłów szybkości każda na 
linji „Triest — Shanghai”. 


© STATKI HOLENDERSKIE BĘDĄ 
OMIJAŁY PORTY WŁOSKIE. 


Wielkie linje żeglugowe holenderskie po- 
wzięły ostatnie decyzję zaniechania na pe- 
wien okres czasu kierowania swych statków 
do portów włoskich. Wobec tego statki ho- 
lenderskie w drodze do Indyj Holender- 
skich nie będą zawijały do Genui i Neapolu. 


© POŁĄCZENIA OKRĘTOWE PORTÓW 
POLSKICH Z HOLANDJĄ. 


Źródła holenderskie podają, że z dniem 
4 b. m. połączenia okrętowe między por- 
tami polskiemi i Holandją będą częstsze, 
gdyż statki odchodzić będą co tydzień za- 
miast co dwa tygodnie, jak dotąd. 


@ UMOWY TRANZYTOWE. 


Węgry podpisały z Polską umowę, która 
od nowego roku zapewnia im taryfę od i do 
Gdyni. Umowa ta zapewnia również Polsce 
taryfy tranzytowe dla towarów, kierowa- 
nych z Gdyni i Gdańska do Jugosławji i Ru- 
munji oraz w kierunku odwrotnym. 


©Z TOW. HANDLU KOMPENSACYJ- 
NEGO. 
Gdyńska Izba P.-H. podaje do wiado- 


mości, że mieszcząc się dotąd przy Izbie 
w Gdyni biuro delegata T-wa dla handlu 


kompensacyjnego, zostało przeniesione do 
Bydgoszczy Nowy Rynek 10 i mieścić się 
będzie w lokalu Ekspozytury Izby. 


© REORGANIZACJA GDAŃSKIEJ IZBY 
PRZEMYSŁOWO-HANDLOWEJ. 


Zmiana struktury Gdańskiej Izby Prze- 
mysłowo-Handlowej dokonana przez senat 
nie na podstawie wyboru poszczególnych 
członków Izby, lecz według zasady ,.przy- 
wództwa** wywołała wielkie niezadowolenie 
w tut. kołach gospodarczych. Szereg człon- 
ków nie chce przyjąć nominacji. 


© GDAŃSKIE BEKONIARNIE PRZE- 
NOSZĄ SIĘ DO POLSKI. 


Naskutek uchwały gdańskich związków 
aprowizacyjnych, bekoniarnie gdańskie 
przeniosły większą część swych przedsię- 
biorstw do Polski. W związku z tem Gdań- 
skie Zakłady Przemysłowem, będące naj- 
większym producentem wyrobów  blasza- 
nych w Wolnem Mieście, postanowiły prze- 
nieść się do Bydgoszczy. W Gdańsku pozo- 
staną jedynie warsztaty, które produkować 
będą wyroby blaszane dla potrzeb Wolnego 
Miasta. 


© POPRAWA POŁOŻENIA ROLNICTWA 
GDAŃSKIEGO. 


Na zebraniu Gdańskiej Izby Rolniczej 
wygłosił przemówienie dyrektor Izby Rang, 
który stwierdził, że należności rolnictwa 
gdańskiego, zamrożone w Niemczech,wyno- 
szą obecnie 1 miljonów guldenów wobec 
15 miljonów guldenów na wiosnę b. r. Na- 
skutek poprawy cen artykułów rolniczych 
położenie rolnictwa gdańskiego poprawiło 
się. W dalszym ciągu mówca powiedział, 
że W. M. Gdańsk będzie mogło eksporto- 
wać —na podstawie umowy handlowej 
polsko-niemieckiej — artykuły rolnicze war- 
tości 8,7 miljonów guldenów. 


6 PRASA GDAŃSKA O POROZUMIENIU 
W SPRAWIE KONTYNGENTÓW 
PRZYWOZOW YCH. 


„„Der Danziger Vorposten” wyraża zado- 
wolenie z faktu dojścia do porozumienia 
w sprawie protokółu, przedłużającego na 
dalszy rok kontyngenty przywozowe dla 
Gdańska. Pismo zaznacza, że kontyngenty 
te dotyczą również gdańskiego obrotu hand- 
lowego z Polską. 
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KOMUNIKAT 


o zmianach żeglugowych na wybrzezu polskiem, pozosłających w zarządzie 


1) Gdynia reda. 


a) Położenie uszkodzonego 


s/s O. A. 


Miiller i jego oznacznie. 


Dnia 21 grudnia r. b. na redzie gdyń- 
skiej został ciężko uszkodzony statek (Otto 
Alfred Muller) Dziób statku osiadł na dnie, 
rufa wynurzona zwróciła się w kierunku 
Nord. 

Położenie statku: Sz. — 54 st. 32,3 Nr; 
Dł. 18 st. 35,95 Ost. 

Przy statku znajduje się grupa holowni- 
ków ratowniczych. Za rufą statku, około 
50 m na N, pozostawiono bojkę zieloną, 


Urzędu Morskiego 


stożkową, oświetloną w nocy Światłem 
automatycznem blyskowem o charakterze 
błysk 0,3 sek. co trzy sek. 
Przejście wolne do portu po północnej 
stronie wymienionej bojki zielonej i statku. 
b) Pława docelowa Gd. Przestawiona. 
Z położenia dotychczasowego zdjęta zo- 
stała czerwona, docelowa pława świetlno 
dzwonowa i ustawiona opodal na N. 
Położenie obecne: Sz. — 54 st. 32,35 N. 


Li. 18 st. 36,3 Ost. 


Statki zdążające od Helu bezpośrednio 
od głównego wejścia portowego powinny 


pławę tę mijać po jej stronie północnej, 
t. j. pozostawiać po lewej. 


Uwaga: Zmiany powyższe pozostaną 


do czasu usunięcia statku uszkodzonego 


z redy Gdyńskiej. 


Ostrzeżenie: Wzbronione jest sta- 
wianie na kotwicy przed portem gdyńskim 
na północ od linji Ost-West przeprowadzo- 
nej przez środek głównego wejścia porto- 
wego oraz na Ost od południka pławy 
docelowej GD. 


(—) Inż. A. Garnuszewski. 


STATYSTYKA RUCHU W PORCIE ZA M. LISTOPAD 


I. UWAGI OGÓLNE 


Ogólny obrót towarowy portu gdyńskiego w m. listopadzie 
r. b. wyniósł 763.951,6 ton wobec 597.819,7 ton w październiku 
r. b. oraz 703.943,9 ton w listopadzie 1934 r. 


Miesiąc sprawozdawczy przynosi poważny wzrost obrotów 
i jest zaledwie o 5006,7 ton mniejszy od rekordowych obrotów 
w mies. sierpniu b. r. (768.958,3 ton). 


Ruch statków w m. listopadzie r. b. wykazuje analogicznie 
do obrotów towarowych poważny wzrost ilości oraz pojemności 
statków na wejściu i wyjściu. Przyszło bowiem 463 statki (394) 
o pojemności 425.713 nrt. (366.778 nrt.), wyszło zaś 443 statki (406) 
o pojemności 429.873 nrt. (362.498 nrt.). W tem statków z ładunkiem 
przyszło 194 (152), wyszło zaś 357 (329). 


Średni tonaż statku, zawijającego do Gdyni w listopadzie r. b. 
wyniósł 910,8 nrt. (930,9 nrt.). Średnia ilość statków, przebywają- 
cych jednocześnie w porcie wyniosła 68 (35). Średni postój statku 
wyniósł 48,6 godzin (47,2 godzin). 


Kolejność bander: Szwecja, Polska, Niemcy, Anglja, Danja, 
Norwegja, Stany Zjedn. Am. P., Grecja, Finlandja, Włochy i t. d., 
wykazuje pewne korzystne przegrupowanie się Niemiec z 4-go na 
3-e miejsce na niekorzyść Anglji. Pozostałe bandery bez ważniej- 


szych zmian. Ogółem reprezentowane były bandery 18 państw 
wobec 21 państw w październiku r. b. 


Obroty zamorskie wyniosły w miesiącu sprawozdawczym 
729.284,9 ton, wobec 587.956,6 ton w październiku r. b. oraz 685.348,9 
ton w listopadzie 1934 r. Obroty zamorskie w m. listopadzie r. b. 
wykazują wzrost 24,01% w porównaniu z ub. miesiącem paździer- 
nikiem r. b., 6,3%-owy wzrost w stosunku do mies. listopada 1934 r. 
oraz nieznaczny 3,3%-6wy spadek w porównaniu z rekordowym 
mies. sierpniem r. b. (754.448,5 ton). Na uzyskanie ogólnej sumy 
obrotów złożył się przywóz zamorski — 111.436,5 ton, oraz wywóz 
zamorski — 617.849,3 ton. Przywóz zamorski w miesiącu spra- 
wozdawczym (111.436,5 ton) wykazuje wzrost 47,7%-owy w po- 
równaniu z ub. m. październikiem r. b. (75.309,3 ton) oraz 19,2 %,-0wy 
wzrost w stosunku do m. listopada r. b. (93.319,3 ton). Od rekor- 
dowego importu zam. w m. marcu r. b. (138.588,6 ton) import 
w miesiącu sprawozdawczym wykazuje 19,6%-owy spadek. Wzrost 
importu spowodowały przedewszystkiem pozycje: rud różnych 
i wypałków pirytowych — 25.588 t. (21.247 t.), owoców świeżych — 
4.712 t. (1.128 t.), śledzi solonych — 5.378 t. (2.441 t.), nasion 
oleistych — 6.240 t. (1.713 t.), żywicy — 1.391 t. (441 t.), fosfo- 
rytów — 6.502 t. (brak w m. październiku), soli potasowej — 2.850 t. 


(100 t.), bawełny — 9.940 t. (6.238 t.), złomu żel. — 25.386 t. 
(18.865 t.) oraz juty — 2.095 t. (824 t.). Zmniejszyły się pozycje: 
garbników — 989 t. (1.291 t.), skóry — 1.826 t. (2.246 t.) oraz 
śledzi świeżych — 361 t. (543 t.). 

Wywóz zamorski w miesiącu sprawozdawczym (617.849,3 t.) 
wykazuje 20,5%-owy wzrost w stosunku do m. października r. b. 
(512.647,2 t.), 4,3%-0wy wzrost w porównaniu z m. listopadem 
1934 r. (592.029,6 t.) oraz nieznaczny 8,2%-owy spadek w stosunku 
do rekordowego m. sierpnia r. b. (673.344,5 t.). Wzrost wywozu 
wywołany został w głównej mierze grupą mineralną: węgiel ekspor- 
towy — 485.295 t. (406.104 t.) i węgiel bunkrowy — 44.344 t. 
(27.015 t.). Poza węglem wzrosły pozycje: cukru — 12.700 t. (6.497 t.), 
makuchów — 5.222 t. (849 t.), mąki pastewnej — 3.020 t. (325 t.), 
żelaza handlowego — 6.580 t. (4.249 t.), wyrobów żelaznych i meta- 
lowych — 4.926 t. (2.170 t.) oraz rur żeliwnych i żelaznych — 
3.480 t. (1.548 t.). 

Do pozycji, które wykazały spadek należą: bekony — 1.692 t. 
(1.749 t.), jaja — 1.685 t. (2.245 t.), rudy różne — brak (1.921 t.), 
koks — 7.920 t. (18.827 t.), soda — 966 t. (1.705 t.), saletra — 
3.877 t. (4.304 t.), drzewo tarte — 11.055 t. (14.383 t.), dykty 
i forniery — 1.345 t. (1.644 t.), papier — 1.078 t. (1.104 t.) oraz 
cynk i blacha cynkowa — 1.114 t. (1.968 t.). 


Obrót przybrzeżny łącznie z W. M. Gdańskiem wykazuje 
wzrost z 2.274,3 t. w październiku r. b. na 3.623,8 t. w listopadzie 


r. b., w tem przywieziono — 2191,2 t. (375,5 t.), wywieziono zaś 
1.432,6 t. (1.898,8 t.). Na przywozie są do zanotowania pozycje: 
mąki pastewnej — 458 t., ryb, z połowów własnych — 490 t., wy- 
robów z drzewa — 66 t., tłuszczu tech. — 25 t., skór — 27 t., 
mąki — 20 t. oraz kauczuku — 18 t. Na wywozie zaś: garbniki — 
980 t., tkaniny — 109 t., asfalt — 60 t., owoce suszone — 74 t., 
tłuszcz rośl. — 36 t., śledzie — 34 t., tytoń — 31 t., oraz tran — 
25 t. 


Obrót z wnętrzem kraju drogą wodną wykazuje również po- 
ważny wzrost z 7.588,9 t. (w październiku) na 31.042,9 t. (w listo- 
padzie), przyczem przywieziono — 25,503,5 t. (2.503,9 t.) oraz wy- 
wieziono — 5.539,4 t. (5.085 t.) Ten poważny wzrost obrotów 
spowodowała przedewszystkiem pozycja cukru — 22.207 t. (131 t.) 
przywiezionego barkami z ostatniej jesiennej kampanji. Poza cu- 
krem są do zanotowania pozycje na przywozie: soda — 1.368 t., 
wyr. żelazne i metalowe — 148 t., mąka — 723 t., krochmal — 425 t., 
mąka pastewna — 305 t. oraz papier — 51 t. Na wywozie zaś: ryż 
— 2.009 t., żywica — 603 t., tłuszcze zwierz. sur. — 355 t., garb- 
niki — 380 t., tłuszcze roślinne — 275 t., miedź — 225 t., owoce 
suszone — 205 t., śledzie — 157 t., kawa, kakao, herbata — 
197 t., oraz skóry — 127 t. 


Ruch pasażerów osłabł, jak zwykle w sezonie zimowym. Przy- 
jechało bowiem pasażerów 441 osób (494), wyjechało zaś — 1011 t. 
(1001 t.). 


TABELA RUCHU STATKÓW ZA M. WRZESIEŃ 1935 R. 
(podana błędnie w Nr. 10 W.P. G.) 


II. RUCH STATKÓW (MOVEMENT OF SHIPS) 
Przyszło statków (ships incoming) | Wyszło statków ships outgoing) Kolejne 
: Pes : my Suma miejsce 
ogółem | wtem zład.| o ogól. poj. | ogółem | wtem z ład.| o ogól. poj. br.3i (place 
(total) (loaded) (n. r. t.) (total) (loaded) sze ty) | 140 occupied) 
1 2 3 4 5 6 
Polska (Poland) . . > 52 26 58.727 49 42 56.745 115.472 
W. M. Gdańsk (F. Coi Danzig) « > 2 1 2.125 3 3 2.680 4.805 
Anglja (Great Britain) o 23 7 40.480 22 18 39.870 80.350 
Danja (Denmark) . . . 44 21 30.515 40 33 28.479 58.994 
Egipt (Egypt). . . 1 = 2.701 1 1 2701 5.402 
Estonja (Estonia) 6 0 5 3 2.045 6 6 2.426 4.471 
Finlandja (Finland). . . 18 5 19.049 18 16 19.050 38.099 
Francja (France) 5 6 2 1 9.214 2 2 9.214 18.428 
Grecja (Greece) . 7 = | Want 6 6 14 929 32 699 
Hiszpanja /Spaine) . . — — — 1 1 2.276 2 276 
Holandja (Holland). . . . . . . 7 4 6.095 7 6 6095 12.190 
Islandja (stand 6 5 o o 4 4 il 1 435 1 1 435 870 20 
Łotwa (Latvia) . Ra glo 2 1 2.253 2 1 2.253 4.506 16 
Niemcy (Germany)... . . o 64 35 41.135 65 43 45.573 92.708 3 
Norwegja (Norway) . . . . . 49 22 44.760 48 37 41.937 86.697 4 
Rumunja (Romania) A 1 — 2.599 2 2 4.888 7.487 13 
Stany Zjedn. Am. P. (Ù. ee j 7 3 22.022 7 4 22 022 44044 7 
Szwecja (Sweden) . ...,... . 127 35 90.732 119 106 84.929 175.661 1 
RAEC A sm: OW SZ 7 1 20.193 8 8 23.102 43.295 8 
LS: (uh Ss So R.) eS). m 1 1 1.412 — — = 1.412 19 
Razem (total) . 420 167 420.262 407 336 409.604 829.866 -—- 
Miesiąc poprzedni (previous month) . 411 162 419.748 429 338 440.872 860.620 — 
Ten sam miesiąc 1934r. (Septemb. 1934) 376 145 365.142 367 310 342.122 "707.264 — 
Od pocz. r. 1935 (since beginning 1935) 3.493 1.480 | 3.369.805 | 3.490 2.860 | 3.381.632 | 6.751.437 | — | 
Od pocz. r. 1934 (since beginning 1934) 3.413 1.463 | 3.037.679 3.415 2.687 | 3.038.652 6.076.331 — 
Uwagi: a) średni tonaz statku zawijającego do Gdyni we wrześniu: 1.000:6 n. r. t; b) średnia ilość statków, przebywających 


jednocześnie w porcie: 39; 


c) średni postój statku: 549 godzin. 
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Il OBRÓT TOWARÓW (GOODS TURNOVER) TON 
1. OBROT ZAMORSKI (OVERSEAS TRAFFIC) 


A. Przywóz (imports) 


Od początku Od początku 


5 ; i Listopad e a are 4 i i Listopad Ej, a A 
oz. tar. cel. Name a s : Eb re oz. tar. cel. Novem- ak: Jantary 
ber CIODET | November ber CŁODET | November 


Surowce włókiennicze 
i wyroby z nich 14 163:5 | 87023 116 812:8 


I. Wytwory pochodzenia aati af a 
roślínnego 152992 | 50697 178.6895 || 7% fe PO A 


(agricultural products) 


Cały przywóz 111 435:6 | 75093 962 56574 || VIIL 


589-590-592. Wełna i odpadki 


w tem m. in: 


24-26 Nasiona oleiste. rózne (wool and wool odds) . : 1 1903 7268 21 626.5 
(various oil seeds) . . .| 6240—| 17128| 411417 az: Bawełna i odpadki ; 
cotton & cotton odds). .| 100081 | 63492 71 912.3 


30/12. Ryż surowy (rice) . 250'2 88:5 53 072'7 || 624. da Gah s 2 2095-2 8244 12 938.7 
53-66. Owoce świeże i suszo- i) 
ne ch and dried Falte 54544 | 16104 61 7392 : 
69-72 rzechy i migda y IX. Kauczuk, fi 
. ` z . jego surogaty 
(nuts and almonds) . 278'4 658 7655 7 SW : 3- 
76. Kawa (eofee) . . . „| 23%) 62m | Soya || Vobra trenja CAE AA 
78. Herbata (tea) . . . . 101'1 54.4 989°9 ber & rubb a 
80. Kakao (cocoa) . . . .| 11315 | 4564 Z KACA 
81-82. Korzenie (spices) . . 1515 1051 | 1156'— 


| X. Drewno, korek, wyroby 
IL Zwierzęta żywe i wytwo- | z nich, wyroby koszykarskie 444:— 2048 1 6068 
ry pochodzenia zwierzęcego | 58025 | 30524 27 7137 

(wood, corkwood, wood pro- 


(live animals & animal pro- | dukcts & baskets wares) 
ducts) 


116-117. Śledzie . . . . .| 57382 | 29838 263426 || XI. Papier i wyroby z niego | 23757 | 24297 23 3156 


Ill. Wytwory pochodzenia BAE oas (paper & paper wares) 
i I 26 2813 745— 1 
ae SE 803, 809-816. Papier i odcin- 


(mineral products) ki papierowe (paper and 
177. Rudy różne i wypałki GR ee) oe "Só mi 
Bwin (osie ame 794, 795. Celuloza (cellulose) 600— 8248] 
burn, pyrites) . . . «| 25588'4 | 21 2466 102 995 7 
177/10. Firyty (pyrites). . „| — | 2198— 140061 || xy Wyroby kamieniarskie 
. $ 


ceramiczne, szklane 131 78'5 869'4 


IV. Woski, tłuszcze, oleje, i 
pochodzenia roślinnego i (stone, ceramic & glass 
zwierzecego, oprécz oddziel- wares) 
nie wymienionych 27955 | 27599 16 0714 
(wax, fats and oils of animal 
and vegetable origin exclu- XIII. Metale i wyroby z nich | 27 7838 | 207574 2032 
sive oł those specified) 


(metals & metal goods) 


205-214. Tłuszcze i oleje ro- 


ślinne (fats and oils of 927. Żelastwo (złom) dig F z x 

vegetable origin) . . å 241'5 | 6147 3 2671 iron) . : 25 sam 18 B621 ae A 
215-217-218. Tiyszcze zwie- 977. Miedź (copper) |... 858'5 1012 

rzęce surowe (raw fats.of 

animal origin). . . . „| 16101 1 4427 95432 


XIV. Maszyny, aparaty, 


V. Przetwory spożywcze, sprzęt elektrotechniczny 2896 2197 3 661'1 
tytoń 934'3 313'5 70999 hi I | 
(foodstuffs, tobacco) (mac ae SR aa 
ric products) 
287. Makuchy (oil cake). . 153:8 — 4579 
293-294/1, 2, 3, 6. toń (to- £ 
bacco) . 4 4 al” = ft A 6167 124'1 4 6465 XV. Środki transportowe 6479 3828 7329 — 
VI. Przetwory chemiczne (means agi tansport) 
i farmaceutyczne, farby 11 762:8 | 2651— 1063425 
(chemicals, pharmaceutic pro- XVI. Wagi, narzędzia, in- 
ducts, paints) Eda | aparaty precyzyj- 
A 1 ne, naukowe, optyczne, ma- 
424-428. Garbniki (tanning i > szyny do pisania, zegary, in- 
extracts) . 9889 1 291°3 109147 strumenty muzyczne 181 94 1724 
473/3. Fostoryty (phosphates) 6 502'4 = 40 056'2 
477, Zużle Thomasa EA (balances, tools, instruments, 
mes slag). . = zz 299511 || apparatus of precision, scien- 
479. Sól ucts ‘(potas- tific apparaius, optical ap- 
sium salts) 2 850— 100— 15 093'6 || paratus, typewriters, musical 
instruments) 
VII. Skóry, futra, wyroby 
skórzane 18559 | 22739 28 021 — a 
; XVII—XX. Towary różne, 
(hides, furs, leather goods) oddzielnie niewymienione 60°3 511 4036 
492-513. SŁ pe and 
skins) . . 1825'8 | 22426 27 568°3 || (Sundry goods non specified) 


Errata: Nr.11. Celuloza — od początku roku — jest: 5461:55 — winno być: 5561'S. 


(hides furs, leather goods) 


B. Wywóz (exports) 


Od poczatku 


(Sundry non specified goods) 


C. Ogólny obrót towarowy zamorski (total overseas traffic) 


listopad (November) Aga 
październik (October) . . . 


listopad (November) . 
od pocz. roku (January 


od pocz. roku 


" 


Sm 1935 —  729.284'9 

1935 — 587.956°5 

5 1934 — 685.3489 
November) .1935 — 6.833.430'9 


1934 — 6.519.480'8 


Od początku 


Listopad | Pazdzier- rake Listopad |Paździer- BA 
Poz. tar. cel. Novem- nik nań. Poz. tar. cel. Novem- nik ye 
ber October | November ber October | November 
Cały wywóz 6178493 | 5126472 | 58709655 || VIII. Surowce włókiennicze 
i wyroby z nich 9767 6268 10 585 4 
I.  Wytwory pochodzenia , P 
roślinnego 78395 | 46748 701038 || (raw a materials and 
(agricultural products) on 
- ; 563-570, 576-588, 597-605 
Ż AE - | 50— 23 859'4 ) FEA Ben 
9. on (suliguose) 193 29:— 173°4 613-622. Tkaniny (textiles) 525'1 369'4 59876 
21/1-2, Maka. . 127.7 48 15117 
27/3-32. Maka pastewna i ry- IX. Kauczuk, jego surogaty 
żowa Weenies meal and wyroby z tych materjałów 3:7 188 2226 
rice flour) . 05 o ole SO | Doda 17 103:7 , è 
35. Stód (malt) . 1 5632 619'1 151174 || (rubber, its substitutes and 
rubber goods) 
Il. Zwierzęta żywe i wytwo- 
ry pochodzenia zwierzęcego | 485419 5 034:6 49 2973 || x, Drewno, korek, wyroby 
(live animal & animal pro- z nich, wyroby koszykarskie | 13461—| 17 588'4 207 551— 
ducts) (wood, corkwood, wood and 
121/3a. Bekony (bacon) . .| 16915 | 17492 197324 || cork goods, & basket-wares) 
125. Jaja (eggs). . . . .| 16847 | 22449 20 2998 
127, Masło (butier) 9826 7229 5 621—|| 747/3, 4, 5. Słupy telegraficz- 
ne, kopalniaki i dłużyce 
Hl. Wytwory pochodzenia (telegraph poles & mining) = 850'4 10 782'8 
mineralnego 538 450:7 4551693 | 51720109 || 749-751, 753. Drzewo tarte | 
s (Sawed timber) . . 11-0547 | 14 3832 173 2543 
(mineral: products) 752. OCE, "RZA (pro- 
2611 | 16h | 70868 | ney, (a eerera)) . . F = = 
“an ore | eee pr ae (staves) . | = = 917,7 
słowa (edible & industrial 7 1 Soh, d dykty 13448 16443 15 202.3 
salt) i 207:7 492*— 1 284 — veneers plywoo s). . 
180. Węgiel komiekny (coal) 4852951 |4061036 | 4648635— 
180. Węgiel RY Noan XL Papier i wyroby z niego | 33146 255'8 20 110°8 
ker coal) . 44 3435 | 270152 332 012'9 
182. Koks (coke) . 7920—| 188265 | 1829937 (paper & paper wares) 
197-200. Oleje i parafiny s 
(oils & paraffines) 55 06 725 || 792, 803, 809-819, 826. Papier 
i SRA papierowe (paper A 
IV. Woski, tł jefe, and paper weste) . 175 | 11039 97139 
Radedznik = larego 1 794, 795, Celuloza (cellulose) | 20774 | 1273—| 82726 
zwierzęcego, oprócz oddziel- 
nie wymienionych 287:6 358 6 3801—|| XII, Wyroby kamieniarskie, 
(wax, fats and oils of vege- ceramiczne, szklane 107°9 823 958:5 
table and animal origin ex- a 
clusive of those specified) (stone-ware, ceramic goods 
and glass-ware) 
V. Przetwory spożywcze, j 
tytoń 198852 | 80086 139 9973 || XIIL Metale i wyroby z nich | 16 965°6 | 11394°7 146 416 3 
(foodstuffs, tobacco) (metals & metals products) 
259-260. Cukier (sugar) . 126998 | 64965 97 7815 peer 927, 928-931, 966, 
: iy foi ; 5 2223 8487 18 857 1 -981. 
can Wot ee (re- Poni GAĆ KE metals) 1 367 2 5 689 6 52 4628 
° =e = 23534 1. Szyny kolejowe (rails = 195 — 
kem Oi DOAN lae o 937-938, 955. Rury A 
VI. Przetwory chemiczne żelazne i stalowe (iron pipes) | 34798 15475 30.0063 
i farmaceutyczne, farby 11 3641 6 7195 46 9316 968. Cynk i blacha cynkowa 
fehemicats, phena o (zinc and zinc sheets) . 11136 | 196871 18 918'8 
products, paints) XIV - XVI. Maszyny, apara- 
299/18. Soda (soda) . . .| 9656| 17051 9178-9 || t» „Sprzęt elektrotechniczny 
300/4, 481-485, Nawozy azo- środki transportowe, instru- 
towe (nitrates). . „| 8957—| 43042 | 225179 ONS EEE 140—| 2205 1 049.— 
479. Sól ód (połas- (machinery, apparatus, elec- 
sium salts) 411°2 A 5 564'1 trical material, motorcars, mu- 
sical instruments). 
VIL Skóry, iutra, wyroby XVII--XX. Towary róż 
, . : : y różne 
skórzane 1149 | 1311 12306 || oddzielnie niewymienione 7179| 613 5994 
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2, OBROT PRZYBRZEZNY LACZNIE Z W. M. GDANSKIEM (coastal traffic Dancing included) 


Paz- |Od pocza- 
dziernik| tku roku dziernik| tku roku 
Novem-| Octo- | January- Novem-| Octo- 

ber ber November ber ber 


Paz- |Odpoczą- 


Listopad Listopad 


Poz. tar. cel. Poz. tar. cel. 


Przywóz (imports) 21912 1755 93007 || 59, 61—63, 66— Owoce suszone . 137 534 
j : (dried fruit) 
24/26 — Nasiona oleiste . = 67, 68 — Konserwy owocowe — 15'4 
(oil seeds) j (fruit preserves) 
30/1 —2 — Ryż (rice) . 69, 72 — Orzechy i migdały 0'1 
31, 32 — Krochmale (starch o 5 (nuts & almonds) 
27/3—32 — Maka pastewna . > A 7 76 — Kawa (coffee) . a 04 
40—50 — Warzywa. . . . 78 — Herbata (tea) . . — — 
(vegetables) Kakao (cocoa) . . 
53—58,60—64— Owoce świeże . . : 81, 82 — Korzenie (spices) s 
59, 61-63, 66 — Uwoce suszone. . 95—97 — Żywica (resin) . 
(dried fruits) 104/1,3 — Trawa morske, 
69—72 — Orzechy i migdały ra ; trzcina . 
(nuts and almonds) {sea grass, seed) 
16 — Kawa (coffee) . . : 117 — Śledzie (herrings) . 
1718—79 — Herbata (fea) . . : 137/2—3 — Jelita (casings) 
80 — Kakao (cocoa) . . 142—143 — Gąbki i muszle 
81—82 — Korzenie (spices) . ; (sponges and shells) 
95—97 — Zywica (resin) . ; 8 || 200/8 — Wazelina (vaseline) 
116 — Ryby polowy wlas. a i 205-—214 — Tłuszcze i oleje 
(fishe) roślinne . . 
117 — Śledzie (herrings) . (Fats & oils GEE 
134/1—3 — Szczecina (bristle). ; d table origin) 
198—199 — Asfalt (asphalt). . 148—162 — Kamienie (stones) . 
215—218 — Tłuszcze zwierz. sur. j ; 156/1—2 — Talk (talc) ; 
(animal origin) ; 197, 200 — Oleje (oils) . . 
259—260 -— Cukier. . . . 198, 199 — Asłalt (asphalt) . 
205—214 — Tłuszcze i oleje 203—204 — Wosk (wax: . 
roślinne . . zę b 215—218 — Tłuszcze zwierzęce 
295—491 — Przetwory chemicz, surowe . 
(chemicals) | (raw fats oł animal 
299/18 — Soda (soda) BG SA i origin ) 
424—428 — Garbniki . . „o || 216 — Tran (cod-liver-oil) 
429—454 — Artykuły kosmet. . = 254—-256 — Ryby (fish) 
(cosmetics) 7 à 293 -294/1,2,3,6, Tytoń (tobaco) 
492—515 — Skóry . . . 295/6 — Siarka (sulphur) 
m and' hides) ` .q || 295—491 — Przetwory chemi- 
606, 609 — Bawełna i odpadki czne (chemicals) . 
(cotton & cotton odds} 299/18 — Soda (soda) . 
719 — Szmaty (rags) . . = 405—425 — Farby (paints) 
120—724 — Kauczuk (rubber) . : : 404 — Sadze (soot) . 
725—746 — Wyroby gumowe . = : 424—428  — Garbniki : 
(rubber goods) 481—485 — Nawozy azotowe 
749—751,753— Drzewo tarte . . , (nitrates) 
(sawed timber) 492—513 — Skóry (skins) 
757, 778 — Wyroby z drzewa | z 589/1. 2, 592 — Wełna (wool) . . 
(wood goods) z 597—622 — Tkaniny (textiles) . 
742—803 — Papier (paper). . 625, 626 — Sizal (sisal) 
896—927 — Szkło (glass) os 3 720—724 — Kauczuk POE) o 
925—981 — Metale różne . . 157—778 — Wyroby z dzzewa 
(various metals) (wood goods) 
930—966  — Wyr. żel. i metal. ' í 779 — Korek i wyr. z korka 
(iron and steel goods) : 194 795 — Celuloza (cellulose) 
— Różne (various). . . 192 — 803 
809 —819,826 — Papier i obcinki 
Wywóz (exports) 0 17 319:0 papierowe 
2 (paper and paper weste) 
925—981 — Metale różne . 
fvarious metals) 


23 — Pestki drzew owo- 
cowych(fruits stones) : 357 
24—26 — Nasiona oleiste różne | ; 786'3 | 930—965 — Wyroby zel.imetal. 
(various oil seeds) ; (iron ware & steel ware) 
131, 32 — Krochmale (starch) — 10—|| 997 — Miedź 
27:3--32 — betel as i : 11:6 1037—1092 — Maszyny, aparaty 
30/1—2 — Ryż wyłuszczony . ‘ ; 7059°8 poe ‘ee 
(husked rice) : — Różne (various) 
40—50 — Warzywa (greens). SJ) 
53—58, 60—64 Owoce świeże . . 142'3 ‘5 ang E 
(fresh fruit) Przywóz í wywóz razem 


eroaa Paz- |Od pocza- ‘ Paz- 
Poni 1 ISIOPAĆ dziernik! tku roku dziernik 
Oe ener CE Novem-| Octo- | January- i Ś ° Octo- 
ber ber |November ber 
| | | 
2 | 4 || 2% 23025" — Nasiona! . „19 196 oes ase 
Przywóz 265035 | 2.5039 804474 Ee 
(imports) 24—26 — Nasiona oleiste 
D różne 4. „| « « « — — 101 
1—4 = Zboże ean G <= SĘ, > (various oil seeds) 
(grain) JI 31, 32 Krochmale (starch) | 4249 246 475'— 


dziernik| tku roku 
Pozo, aa Novem-| Octo- | January- 
ber ber |November 
27/1—3 — Mąka .....| 723—| 534.7 | 29212 
27/3—32 — Maka pastewna 305'4 = 7099 
(flour) ; 
35 — Słód imal) .. . 150:— — 150:— 
40—50 — Warzywa . . 101 34— 1155 
(vegetables) 
53, 58, 60—64— Owoce świeże 3:8 17:6 61'4 
(fresh fruit) 
59, 61—63, 66 Owoce suszone 38 103 302 
‘dried fruit) 
67, 68 — Konserwy owocowe 09 0'1 12.3 
(fruit preserves) 
76 — Kawa (coffee) 2.5 02 8'9 
77 — Cykorja (succory) . = — 3— 
78 — Herbata (tea) = = 0:5 
80 -- Kakao . . . : « = 1.4 2:4 
(cocoa) 
81, 82 — Korzenie . . . . — 4:2 g— 
(spices) 
95, 97 — Żywica . « . « à — 01 5:8 
(resin) 
121/26 — Ptactwo bite . . = — 36 
(poultry) 
125 Barer |: 0200 08 = 8'3 
(eggs) 
127—200 — Oleje . . . « . 1:5 22 267 
(oils) 
128/1—4 = OR 8 A 6 60 0 — = 1— 
(cheese, 
131 — Pierze . . « «: © — = 67 
(Feather) 
137/2a, b = Jelita . ..5. . 0:2 03 25'8 
(casings) 
205—214 — Tłuszcze i oleje 
roślinne. . . . 04 = 201 
(Fats & oils of ve- 
getable origin.) 
215, 217,218 — Tłuszcze zwierz. 
surowe . s a « — = 6.9 
(raw fats of animal origin.) 
228 — Makaron . . . . 21 2.4 295 
(macaroni) 
243/1, 2 — Konserwy mięsne = 01 63 
(meat preserves) 
254, 256 Ryby i konserwy 
rybne (fishes) — = 4:7 
259, 260 — Cukier (sugar). . |222069| 131—| 65 355°9 
272, 273, 276, 278 
— Napoje alkoholowe 273 375 4183 
(spirits) 
280—282 — Wina (wine). 1:— 1:2 309 
292/2 Pasza . , ; — — 398'8 
295—491 — Przetwory chemi- 
Gi 6 n Do BB 5:— 75 105'1 
(chemicals) 
299/18 =D s a Boo a 1 3679| 1 203 6 6 192.8 
(soda) 
411/2 — Biel cynkowa — — 03 
(zine white) 
429—454 — Artykuły kosmety- | 
(HAND o o 0 aa 53 37 1 1657 | 
(cosmetics) 
466—470 — Klej i żelatyna . . 09 0'1 2'3 
(glue and gelatine) 
492—513 — SMS? o 9 a 6 11 11:7 26'8 
(skins) 
534—559 — Wyroby skórzane . 0.3 12 5:6 
(Leather goods) 
757—778 — Wyroby z drzewa 6'3 84 101 
(wood goods) 
563—622 — Tkaniny . . é 155 105 257 7 
(textile fabrics) 
589/1, 2 592 — Wełna . . = — 1.2 
(wool) 
606/1, 2ab — Odpadki bawełny. = == 5-9 
(cotton waste) 
646—648 — Sznury... a 6.4 1:6 17:3 
(ropes) 
720. 724 — Kauczuk . , a = — (il 
725—746 — Wyroby gumowe j 21 21] Shs 
(rubber goods) 
752 — Podkłady kolejowe — = T= 
(sleepers) 
776 — Meble . . . . 33 124 61'4 


(bentwood furniture) 


Paz- 


Poz. tar, cel. 


779—187 — Korek, wyr. z korka 
(cork wood and cork 
goods) 

792, 803, 809, 826 

— Papier (paper) 

836—847 Książki 1 broszury 
(books) 

862—887 — Wyroby ceram.. . 
(ceramic products) 

896—927 — Szkło i wyroby. . 

(glass and glass ware) 

930—965 — Wyr. stal. i metal. 
(iron & steel goode 

968 — Cynk . . 

(zinc) 
— Różne . . . . . 
(various) 
Wywóz 
(exports) 

7 — Kukurydza . . . 
(maize) 

23 — Pestki drzew owo- 

cowych . . 
(fruit dotacji 

24—26 — Nasiona oleiste . . 
(oil seeds) 

17, 23, 25 — Nasiona 
(seeds various) 

24/1—3 — Maka . 

(flour) 

28 — Kasza .... . 
(grits) 

30 — Ryz wyluszczony 
(husked rice) 

31 — Krochmal . 
(starch) 


53, 58, 60-64—- Owoce świeże . . 
(fresh fruit) 

59,6163, 66— Owoce suszone. . 
(dried fruit) 


62—72 — Orzechy i migdaly 
(nuts and almonds) 

67, 68 — Konserwy owoco- 

wej ONO 

(fruit preserves) 

76 — Kawa (coffee) 

78 — Herbata (tea) 

80 — Kakao (cocoa) 

81—82 — Korzenie (spices) . 

95, 97 — Żywica (resin) . 

104 — Trawy morskie, 

trzcina . . . 

(sea grass, peed) 

117 — Sledzie (herrings) . 

127-—200 — Oleje (oils) a a 

128/1—4 — Sery (chese) . 

129/1—5 — Kazeina ., . , . 
(caseine) 

137/2a, b — Jelita . . . . . 
(casings) 

143/1—3 — Muszle (shells) . 

148 — Kamienie (stones) . 

154 — Cement (cement) 

156/1—2 Talk (falc) 

161 — Mineraly zawier. 
bor (minerals bor) 

169 1—2 Azbest (asbestos) . 

170 — Art. szlifierskie , 
(grinding materials) 

177 Rudy różne . o 
(various ores) 

180 Węgiel antracyto- 
wy (coal) 

198—199 Asfalt (asphalt . 


200/8, a, b, c — Wazelina (vaseline) 


203—204 — Wosk (wax) . ; 

205, 214 — Tłuszcze i oleje ro- 
ślinne . . . 
(vegetable oils and 
fats) 

213/1—3 — Pokost (varnish) 

215, 217—218— Tłuszcze zwierz. 

sur. (raw fats) 


Listo- 


Bazs 


pad jdziernik 


Novem- 
ber 


2:1 
3549 


Octo- 
ber 


516— 


Od począ- 
tku roku 

January- 
November 


2345 
8'2 


515 
109 — 
1 352°— 
585 
288'3 


45.872 9 
133 


15:8 
714'— 
158 1 

90:7 

353 

13 7256 

61'1 


159 


31278 


23 


i Paz- k Od ae i Paź- |Odpoczą- 
ziernik tku roku dziernik! tku roku 
Poz. tar. cel. Gw. Fana Poz. tar. cel. Ocio- "| Jantery 
ber |November ber 
216 — Tran 7 GO Awe 100°9 271 1805 720, 724 — Kauczuk /rubber). 962 158'8 918'3 
(whale oii 725, 746 — Wyroby gumowe . 43 12°— 58° — 
254, 256 — Ryby i konserwy (rubber goods) 
rybne (fish). . . 1725 26-1 1146 750 — Drzewo egzotyczne <a — 38°8 
259—260 — Cukier . .. . . — — — (exotic wood) 
(sugar) 757, 778 — Wyroby z drzewa. 65 9'6 78'8 
272—273, 276, 278 (wood goods) 
— Nap. alkoh. . . 06 0'1 6'4 || 779 — Korek, az. 
(alcohols) z korka zg p = = 142 
286, 287 — Utręby i makuchy . — = 34— (cork goods) 
(bran & oil cokes 192, 803, 809 
295/6 — Siarka (sulphur) 263 28— 2613 || 826 — Papier (paper) | 957 | 1056 399'3 
295—491 z wyj. osobno wym. 794/1, 2795 — Celuloza (cellulose) = — 15:7 
— Przetwory chemi- 807—808  -—— Fibra (fibre) . . = 37 278 
czne /chemicals) 493 | 1146 7806 || 862—887 — Wyroby ceramiczne = 0.3 26°6 
299/18 — Soda (soda). . . 79 372 169 (ceramic goods) 
408 — Sadze (sooł, . . . 11:8 9:7 403 || 896—927 — Szkło i wyroby. . 1:6 2— 5'5 
405, 407, 409 : (glass and glass ware) 
412, 418, 420 925—981 — Metale różne . .| 254 2.8 1724 
423 -— Farby (paints) . . 31'9 22 1149 (various metals) : 
424—427 — Garbniki . . . .| 3795 | 1499 1 563'9 927 — Zelastwo złom). . == ~ 243 
(tanning extracts) (scrap iron) 
429, 450—454— Artykuły kosme- 930—965 — Wyroby stal. i ze- 
tyczne (cosmetics) . = 37 18'2 lazne ‘hardware, 351 336.— 288'8 
466, 470 — Klej i żelatyna . . e 21 9'1 966/1—4 — Cyna (tin) a= 1:6 175 153:8 
(glue and gelatine) 977 — Miedź (copper) 2247 | 3405 | 24158 
487 — Celuloid (celluloid) 16'1 139 917—|| 1037, 1098 — Masz. apar. iczęści 02 M 248'2 
492, 513 — Skóry (skins) .| 1273) 2194 | 3168— (machinery appara- 
589/1,2592 —- Wełna (wool) . 51'1 1962 3641'1 tus parts) 
597, 605, 613 1099—1132 — Mat. elektrotechn. — — S 
622 — Tkaniny (textiles) 1.1 1:9 223 (electric products) 
606, 600  — Bawełna (cotton). 1—| 112 636 — Różne (various) 137 92 1173 
623 — Len i konopie . . — — 0:2 r 
(flax and hemp) Przywóz i wywóz razem 310429 | 7.588°9 |126.420'3 
625—626 — Sisal (sizal) . . . 8.— 15.8 1542 (total exports and 
646—648 — Sznury (ropes). » 45 26°8 819 imports) 


4. OGÓLNY OBRÓT TOWAROWY (general goods turnover) 


listopad (November) . . . . . . 1935 —  763.9516 
październik (October). . . . . . 1935 — 5978197 
listopad (November) . . 1934 -— 703.943°9 
od początku roku (Janury- November). 1935 — 6.986.371'8 
od początkuroku . . . 1934 — 6.638.575'8 


Ill. RUCH STATKOW (MOVEMENT OF SHIPS) 


Przyszło statków (ships incoming) | Wyszło statków (ships oułgoing) 


Kolejne 


nell Suma miejsce 

ogółem |w tem z ład.| o ogól. poj.| ogółem |w tem z ład.| o ogól. poj. br 3i 6 

| (total) (loaded) (n. r. t.) (total) (loaded) (n. rot) | ee 
1 2 3 4 | 5 6 7 

Polska (Poland) . . ; 53 22 63.189 51 60.526 123.715 
W. M. Gdańsk F. C. igh Danzig 3 1 1 221 1 = 221 442 18 
Anglja (Great Britain) = 2 25 4 44.716 24 20 46.699 91.415 4 
Danja (Denmark) . « « » . « . 70 40 40.803 63 54 40.146 80.949 5 
Estonja (Estonia) . . «. . « « . 5 — 1.295 6 6 1.512 2.807 16 
Finlandja (Finland). . . . . . . 24 9 24.850 23 22 22.885 41.735 9 
Francja (France) . . . . . . . . ile — 2.741 1 1 2.741 5.482 13 
Cri (Enea) 0 5 2 0 np So 0 9 — 23.548 10 10 26.237 49.785 8 
Hiszpanja (Spaine) ...... « 1 1 2.807 1 = 2.807 5.614 12 
Holandja (Holland) . . . . . . . 17 9 7.892 15 10 1.662 15.554 11 
Lotwa (Lavia) A >. MAE TEZ 3 1 2.130 3 3 2.130 4.260 15 
Niemcy (Germany) ...... . 79 40 50.523 73 46 49.421 99,944 3 
Norwegja (Norway). ..... . 44 23 37.663 46 33 37.589 75.252 6 
Rumunja (Rumania) . 56 1 = 2.599 1 1 2.599 5.198 14 
Stany Zjedn. A, P, (U. S. AJ. 1, =ć 8 4 25.144 9 5 28.238 53.382 7 
Szwecja (Sweden) . . Boa 118 38 86.809 110 95 83.744 170.553 1 
Włochy (Italy) . . Ao 0% 3 1 1.731 5 5 13.664 21.395 10 
l (by Seto Das (EES) R.) Ce ro 4 1 1 1.052 1 = 1 052 2.104 17 
Razem (fołal) . . 463 194 425.713 443 357 | 429.873 855.568 — 
Miesiąc poprzedni (previous month) 394 152 366.778 406 329 362.498 729.276 -- 
Tensam mies. 1934r. (November 1934) 430 167 403.639 397 334 382.584 786.223 — 
Od pocz. r. 1935 (since beginning of 1935) 4.350 1.826 | 4.162.296 4,339 3.546 | 6.174.003 8.336.299 = 
Od pocz. r. 1934 ' since beginning of 1934) 4.213 1.759 | 3.799.821 4,203 3.347 | 3.797 504 71.597.326 T 


Uwagi: a) średni tonaż statku, zawijającego do Gdyni w listopadzie 910,8 n. r. t; b) średnia ilość statków, przebywających 
jednocześnie w porcie: 68; c) średni postój statków: 48,6 godzin. 
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IV. POLSKIE POLOWY MORSKIE W LISTOPADZIE 
w/g danych Morskiego Urzędu Rybackiego w kg 


w y bałtyckie Połowy 


‘Jastarnia Chłapowo |Puck i wioski dalekg: 
W. Wieś | Karwia Zatoki : morskie 


Gatunki ryb 


Lososie aos 4%. „6 — = 170 
Iroc a e aa 03 10 = 300 310 
Płastugi: a) Storria. . . 1400 3020 = 11.750 
b) Zimnica . . — 20 
c) Gładzica . . -- — 20 
d) Skarp. . . 50 370 


Sledzie 24240 8100 38.210 


Szproty .  .. . . .| 816000 140800 1.119.450 


Węgorze. . . . . . . 1120 50 1.370 
W ątłusze ad AS £ 10050 5630 71 840 
Wegorzyce. . . . .” . 50 = 100 
Si ks a 50 240 29) 
Szczupaki . , . . 700 900 a 1.600 
Okonie . . . a 0 750 = — 1.100 
Błotki. ©. o. A = 1200 200 — 1.400 
Cery 0. : 8 2300 — — 2 300 


Razem listopad . . . 858 680 167 080 164 280 32 420 10.340 . = 1.250 300 


Miesiąc ubiegły . . . . 121.920 49.640 54.590 13.400 18.630 258 180 


początku roku | 4.669.300 3,069.210 1,757.570 140.260 313 790 287.330 {1.741.300 | 11,978.760 


V. RUCH PASAZEROW (PASSENGER TRAFFIC) 
RUCH ZAMORSKI (Oversea traffic) 


Przyjechato Wyjechało 
(passengers incoming) (passengers outgoing) 


Listopad ‘ November) sien Listopad (November) oba, 


Razem| Razem Razem| Razem 
I kb | II kl |JILkl. (total) | 'tatal) kl. | If kL | IHI kl (totai)| (total 


=) 
w 
=) 
w 


Anglja . 
Hull r 
Londyn 
Belgja 
Antwerpja 
Danja ; 
Kopenhaga 
Estonja 
Tallin 
Finlandja 
Helsinki 
Kotka . 
Francja . 
Le Havre 
Holandja 
Amsterdam 
Rotterdam 
Inne porty 
Łotwa 
Ryga 
Niemcy . 
Hamburg 
Lubeka 
Inne porty 
Norwegja 
Oslo . ; 5 a 
Stany Zjedn. Am. P. . 
New-York . 6 F : 
Szwecja 
Helsingborg . 
Kalmar . 
Stockholm 
Inne porty . . . . 
via W. M. Gdańsk . 
Gdańsk > A 
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Razem . 


Od początku roku 1935 (since beginning of 1935) * | 828 


Przedruk dozwolony z powołaniem się na żródło Cena prenumeraty zł. 15.— rocznie, numer pojedyńczy zł. 1.50 


Ceny ogłoszeń: 1/1 str. zł. 500.—, 1/2 str. zt. 300—, 1/4 str. zł, 150.—. Ogłoszenia drobne zł, 0,50 za m/m przez 1 szpalte 
w układzie 3 szpaltowym. Tabele w tekście 50%, drożej. 


Drukarnia Państwowa Nr 80759. 


Gdynia 


the largest port 


on the Baltic 


with the most modern 
harbour facilities. 


